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Open brief aan de Centrale Commissie ter
behartiging der Studiebelangen en de
Vakvereenigingsbesturen.

Het doel van dit schrijven is, de tegenwoordige
houding van C. C. en Vakvereenigingsbesturen
ten opzichte van het Technisch Studenten Tijd-
schrift uit een te zetten. Wat hieraan ontbreekt
en wie hiervoor de verantwoording draagt.

Het T &1
Presidenten der Vakvereenigingen, die hun plan-

is opgericht door de toenmalige

nen aan de ingeschrevenen meedeelden, door het

verspreiden van een circulaire, welke wij hier

nogmaals afdrukken,

Ly o,

kir bestaat reeds sinds langen tijd behoefte bij ons,
studeerenden in Delft, aan een orgaan waarin wij ons
op techmsch gebied kunnen uiten.

Onderlinge wrijving 1s er op dat gebied vrijwel niet.

e neigimg, die sommigen hebben om onafhankehijk
van professoren of andere technici, zellstandig oplossin-
gen van lastige gevallen te leveren en het vermogen
van anderen om vindingen te doen, worden tot nog
toe niet aangewakkerd.

De gelegenheid tot uiting van andere meeningen en
zienswijzen, dan de gebruikehjke en bestaande en de
gelegenheid om over deze zienswijzen een debat in
200 Tiim mogelijke studentenkring uit te lokken bestaat
niet,

Grenoemde menschen ontbreekt het meestal aan vol-
doende prikkel om hun plannen geheel uit te werken,
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niettegenstaande men er van overtuigd is, dat 't een
van de voornaamste eigenschappen van den ingenieur
is om bij weinig gegevens en veel vereischten de op-
lossing te kunnen vinden.

Deze eigenschappen dienen reeds 1n den studietijd
van den ingenieur te worden aangewakkerd en ont-
wikkeld. Het zin de eigenschappen, die hem later ten
volle 't recht geven zich #mgenienr te noemen,

En voor hen, die van deze eigenschappen de behoefte
tot uiting nog niet voelen, voor hen vooral is 't nood-
zakehjk, dat er een beweging besta, die er hun toe
zal aanzetten.

Op grond van 't bovenstaande hebben ondergetec-
kenden besloten tot de oprichting van een Technisch
Studenten Thjdschrift,

Het doel van 't bestaande Studenten-Weekblad en
dat van het hier beoogde loopen te veel uiteen dan
dat een vereeniging van beiden oOf een pogen tot
reorganisatie van 't bestaande wenschelijk is.

Omtrent de voorloopige plannen 't volgende: De
inzendingen van in Delft studeerenden zullen steeds
als hoofdzaak worden beschouwd. De medewerking
van professoren zal worden gevraagd.

Een vragenbus zal worden opengesteld. Nieuw uit-
gekomen technische werken zullen worden besproken
en een inhoudslijst van de verschillende technische
tijdschriften zal worden bijgehouden,

't Tydschrift zal tevens 't orgaan worden voor de
Vakvereenigingen en van de Centrale Commissie,

Een 1eder heeft 't recht zich te abonneeren en stuk-
ken ter opname in te zenden.

Om tot snelle uitvoer te geraken en om een voor-
loopige raming van abonnementsprijs op te stellen
worden zij, die voor bovengenoemde plannen sympathie
voelen en z1j die zich later eventueel als abonné wen-
schen op te geven, verzocht bericht hiervan te geven
aan eerste ondergeteekende.

V. IisSeLROEN, Pres. ,Practische Studie”,
Van Leeuwenhoeksingel 3s.

A. vaN pEN HoNERT,
Pres.  Mignbouwk. Vereeniging

D. P. Ross vAN LENNEP,
Pres. van het ,, Technologisch Geselschap”.

A. Roorpa, Pres. , William Froude’.

H. van Swaay,
Pres.  Electrotechnische Ve reeniging”

H. J. KESSLER, Pres, ,Leeghwaler”.

W. Brouvirius MevsoowMm,
Voors. ,,Centrale Commissie”,

Na persoonlijke uiteenzetting van onze plannen
vonden we een onverdeelde instemming bij de
professoren.

De bezwaren van enkele tesenstanders in het
S. W. geuit, konden slechts door de toekomst vol-
komen worden weerlegd. Na 3 proefnummers bleek
voortzetting mogelijk. Onafhankelijk van de steun
van éénige vakvereeniging heeft het T.S. T. zich
snel ontwikkeld. Het tegenwoordige abonné-aantal
overvleugeld dat van ieder plaatselijk studentenblad.

Het T.S.T. heeft 600 abonné’s en een ‘_}plaag
van 750 exemplaren. Artikels stroomen on
in overvloed toe zoowel van studenten als V4"
in de praktijk werkzame ingenieurs, zelfs mogeh
we ons verheugen in daadwerkelijke medewerking
van verschillende professoren. Plannen nitgegad”
van technische studenten in Gent tot vereenigi®®
met een aldaar enkele malen per jaar verschijnen
technisch studenten-geschrift zijn in behandeling:
Aantal abonné’s en inzenders zal daardoor wedero™
aanzienlijk worden vergroot. Alle indertijd L“:t
opperde bezwaren zijn dus overwonnen, niet Hlﬁﬂ!‘t’
met woorden, maar met daden gelogenstraft. fen
zeer bevredigend standpunt is bereikt en we WEP
schen het T.S.T. als studieorgaan der Delftsch®
Studenten volledig door C.C. en alle vakvel
cenigingen erkent te zien.

ok : itk
De officieele erkenning wenschen we natuurly
00"

o

alleen van de vakvereenigingen en waar de
spronkelijke redactie een officieele erkenning V
zuimd heeft aan te vragen, hebben wij dit onlang®
gedaan, daarbij erkennende, dat de voortdurend®
vermelding van officieel orgaan niet volkome®
juist was. Wij hebben onze aanvraag vﬂlkﬂmﬂf
gemotiveerd, als zijnde in beider belang, daarbl]
nog uitdrukkelijk verklarende, dat de erkenning
van het T. S. T. als officieel van d¢
vakvereenigingen geen enkele verplichting VOO
deze meebracht. Betere samenwerking zal het
gevolg zijn, terwijl wij elkanders arbeid zeef
kunnen verlichten. Beider doel zou meer volkome”
en  gemakkelijker bereikt kunnen worden. Het
T.S.T. zal in verband met de vakveremligi“g{zn
slechts belangstelling voor het streven van di€
vereenigingen kunnen wekken.

Van de Mijnbouwkundige, Electrotechnische en
Civiel en Bouwkundige vereeniging ontvingen we
reeds voor de Ll besturenvergadering een instem
mend antwoord. Van de andere besturen of ﬂ”_g
steeds niets gehoord of een absoluut ongemot
veerde schrijven waarin werd medegedeeld, dat
geen termen tot officieele erkenning van het T. S- **
aanwezig werden bevonden. .

Op de besturenvergadering van 15 Februal
heeft de C. C. tegenover deze kwestie een geh€®
verkeerd standpunt ingenomen, of beter geze8
in 't geheel geen standpunt.

Er zijn in Delft veel algemeene studenten-ver”
eenigingen, die in min of meer direct verbafl

nrgaan
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Met

de studie staan, Zes Vakvereenigingen, de
Ndleidingen-Vereeniging, het Studenten Week-
lad e, het Technisch Studenten Tijdschrift. Boven
€ staat de Centrale Commissie ter behartiging
*F Studiebelangen,
Maamste
ﬂE?e

die aan een van hare voor-
indien

de eenheid, de onderling juiste verstandhou-

Imdnc[inﬂ'ul zou beantwoorden,
'"E €n samenwerking trachte te bevorderen. Het
5

EE}JILLEH dat de C, C. in deze kwestie verzuimd
“eft dit doel na te streven.

Het cenige motief op de besturenvergadering
BCuit ¢

den p

egen de officieele erkenning, was dat van
resident van Leeghwater, nl,
"echitey, boven het S. .

Wi ] wenschen naar aanleiding hiervan het vol-
5ende op te Het 1.8.T. is

gin der oprichting een orgaan der Vakvereeni-
€ry
&ilg

&en (’:'t"Ef-l.' oy -

merken. van het
aangezien al hun voornaamste ver-

E:|‘11lﬂ£_f-._n hierin gepubliceerd werden. Het S, W.
Ueeq

= CW L‘L'-.T_'

I dit voor dien tijd niet, wij zijn dus in het
§

lnst et op het gebied van het 5. W. getreden.
Lelfs de S. W.

Enkele bij de oprichting verzuimde formaliteiten
ﬂ]n

redactie ontkent dit bevoorrechten.

alzoo aanleiding, dat vakvereenigingsbestuur-
&
'€n  thans celegcenheid gehad hebben, van hun
On
I:'U-’ﬂ‘u:nrnurclult ruim en onbekrompen inzicht in

&
8N en algemeen belang blijk te geven.

Tfl‘n:“-.lntte heeft de S. W.-redactie met ons één
“Zwaar tegen de C. C. gemeen.

m:s‘-l!.‘{ﬂlu.ult_ publicatie-methode der C. C. deugt

derichten worden geschreven door president

*n Secretaris der C. C.,

N een enkele maal door de z.g. vaste medewerker

door 5. W.-redacteuren

‘A het 5. W. inzake Studiebelangen. Deze vaste
m
Edﬁ‘*‘htrku kon bijv. van de laatste vergadering

ge
N verg] ag maken, aangezien deze als vertegen-

Wa
Inrdltr‘fr van de
h . :
Eplh.n aan de besprekingen diende deel te nemen

" daaragy onverdeeld ziin aandacht moest kunnen
“jilf_n

Afdeeling Algemeene Weten-

Nu - - : :
T W de C. C. voortaan haar berichten ook in het
: ‘. T, 4a publiceeren, wenschen we éen lid als-
f-ﬂ‘&.'l" 4
g

te voegen aan de C. C., die inwerkelijhheid
'a Ble e dewerker kanen zal zitn soowel wvoor het

i’+ flf&‘

1. 8. 7T. insake studiebelangen.
l‘l‘ "
de “ woord van dank voor de loyale houding
S . :
S. W ~redactie, die ons haar verslag der be-

sturenvergadering ter publicatie deed toekomen,
zi] hier op zijn plaats.
DE REDACTIE.

Over den bouw van Duitsche rivierschepen

op Hollandsche werven.

Het tijdschrift , Schiffbau” van 10 Januari 1912
bevat een uittreksel van een artikel ,,Schiffbau
am Rhein” geschreven door den heer R, Bliimcke,
Directeur der Schiffs- und Maschinenbau A. G.
SMannheim”

De schrijver vestigt de aandacht op het feit, dat
elk jaar een groot aantal Duitsche rivierschepen,
vooral voor de Rijnvaart, in Nederland worden
gebouwd : hij deelt de oorzaken mee waaraan dat
feit is toe te schrijven en doet middelen aan de
hand, welke dien bouw in de toekomst tegen
kunnen gaan.

Zoowel wat het onderwerp, als de wijze van
behandeling aangaat, lijkt het stuk van den heer
Blimcke belangwekkend genoeg, om in het Techn.
Studenten Tijdschrift een plaats te vinden.

Hieronder volgt een korte vertaling van het
artikel. Prof. Van Blom heeft zich welwillend

bereid verklaard daarbij de gewenschte toelichting
en kritiek te geven, die aan het slot geplaatst zijn.

it b
*

In 1909 bedroeg het goederenvervoer op den
Rijn de helft van dat vervoer op alle binnenwateren
van Duitschland te zamen,

Van de 819.644 schepen die in dat jaar in de
voornaamste Rijnhavens binnenkwamen of daaruit
vertrokken, waren 686.4506 Duitsche, 88.102 Neder-
landsche, 19.464 Belgische en 14.065 Oosterijksche
schepen.

Van de geladen en geloste goederen werd 80,6 9/,
vervoerd onder Duitsche vilag.

Afgaande op deze cijfers zou men geneigd zijn
te veronderstellen, dat de Duitsche Scheepsbouw
aan den Rijn een bloeiend bedrijf is. Deze ver-
onderstelling is geheel onjuist. Aan den Rijn

liggen in Duitschland slechts 5 scheepswerven, die
een concurrentiestrijd zonder succes voeren tegen
de talrijke Nederlandsche werven.

Volgens het ,,Rheinschiffsregister” waren tot einde
1909 1n Nederland 2102 schepen voor Duitschland
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gebouwd, met een waarde van ruim 72 millioen

Mark, verdeeld over de verschillende jaren als volgt ;
Aantal | |, :
Jaartallen, ' Waarde in Mark.
| schepen.

— — — _.. = _.|_.': —— ._I ;
tot 1869 | 102 | [.615.000
1870 1809 358 34.821.000
1 QOO 41 052.000
1901 | 81 | 1.742.000
1902 | 137 | 3.700.000

[
1903 — 1908 6oz | 1 5.010.000
1005 | 150 7-274.000
1909 | 131 0.879.000

tot einde 19og | 2102 72.000.000 Mk.

Over de jaren 1870—18g9 is een vergelijking
gegeven van 't aantal schepen in Duitschland en
in Nederland gebouwd.

Nederland. | Duitschland.

Sleepkanen, zeilschepen. 680 302

Stoombooten . 169 142

schepe | 8e¢8 | 14

Aantal schepen .| 858 | 444
|

Waarde in Mark .

34.621.880 | 27.269.576

Voor Nederland is in al die jaren geen enkel
Rijnschip op een Duitsche werf gebouwd. In de
ciffers zijn niet begrepen: baggermolens, pramen,
pontons, enz.,, waarvan ook een groot aantal in
Holland wordt gebouwd.

De oorsaken van dit verschijnsel zijn te vinden
op verschillend gebied.

Aroverdersversekering, belasting.

[n Holland bestaat alleen ongevallenverzekering
(sinds 10901) waarvan de kosten hooger zijn dan
in Duitschland. In Duitschland is bovendien Ziekte-.
Invaliditeits- en {}uL[erthrtl'.r:-'.\.fr:rzukf:r[11g;{, die van
den werkgever belangrijke uitgaven vorderen.
Verder zijn van 1900 tot 19og in Duitschland de
publickrechterlijke lasten zeer gestegen, veel meer

dan 1in Holland.

! Feerprijzsen.

De walswerken in Duitschland leveren het scheeps-
bouwmateriaal goedkooper aan de Hollandsche
werven dan aan de Duitsche. Om het verschil te

6

leeren kennen, heb ik cenige jaren geleden qan 3
Duitsche walwerken prijs opgave gevraagd voor
het ijzer van een rijnschip van normale grm‘;-ttﬂ-
Het antwoord was één prijs van alle 3 t’:li_lrickffl'
opgegeven door het centraal-bureau. Daarna liet iK

- . 24l
een kennis in Holland dezelfde aanvraag doen a@
het

ken
M.

dezelfde firma’s; het verschil in prijs met

aanbod in Duitschland was van de 5 fabri€
resp. o Mark, 2 M., 7,5 M,, 8,75 M. en 17
per ton gewicht. De laatste firma liet dus de
Duitsche werf voor de benoodigde 250 ton jjzer
4250 Mark meer betalen dan de Hollandsche werl.
Het is zelfs voorgekomen dat een Hcllecpﬁwﬂf{
in Dordrecht het ijzer 25 Mark per ton ;-._:*nedlmt‘riwr
kreeg dan de concurreerende Duitsche werf: op
een schip van 250 ton ijzergewicht dus een ver
schil van 6250 Mark.

De walswerken zeggen, dat zij hun wn'-;:rprmlm:l'f‘:
im 't land zelf niet kunnen kwijt raken en ilfc
daarom aan 't naburig land moeten verkoopen i
concurrentiec met het Engelsche ijzer, dus tﬂgﬂ'f

lageren prijs. Hiertegen is aan te voeren dat 7]

- o= § . '_’f
of moeten zorgen dat er geen overproductie 15 °
hun overproductie in ’t binnenland tegen evel

lagen prijs moeten verkoopen als in 't huitenlﬂﬂ‘j'
In 't laatste geval zouden de walswerken dEIE”-‘:iE
hoeveelheid ijzer verkoopen tegen denzelfden pfiﬁ'
dus er niets bij verliezen. Nu vreezen de walswerke?
verder dat de Duitsche werven van dit gnctlkuﬂlj‘?
overproductie-materiaal reservoirs, watertorens €&
zullen gaan bouwen, welke voorwerpen in Duitﬁﬂlf'"
land niet vri] mogen worden ingevoerd en waarif
Duitsche werven, ondanks de hoog€f®
yzerprijzen, wel met het buitenland kunnen €O%
curreeren, terwijl dit met schepen niet het gev@
is, daar schepen vrij mogen worden ingevnﬂi’d'

L|lI:-? de

legen dit misbruiken kan echter worden gcw:li‘-kt
door een strenge controle, die de Duitsche werve®
zich gaarne zullen laten welgevallen.

Een eenvoudige, alle partijen bnm:x'-u:uligf’-‘ﬂdE
oplossing zou dus zijn, dat de walswerken de
Duitsche werven aan den Rijn behandelden als
lagen zij in het buitenland.

De werven aan de kust lijden niet zooveel onde?

het verschil in ijzerprijzen als die aan de riviere™
omdat zij bijna allen buiten de douanegrens 8%
legen zijn: daardoor, en ook tengevolge van het
goedkoopere transport zijn zij in staat vreem
ijzer (Engelsch) te gebruiken als de Duitsche wal¥
werken de prijzen te hoog houden.
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Werkiloonen.
Deze zijn in Nederland véél lager dan in Duitsch-

and, vooral in de provincie Groningen,

ypotheekbanken.

. Sinds langen tijd hebben de Hollandsche werven
‘L“Ehecpwh}*|w‘pthcul«:|:n:l|1kvn opgericht, welke aan den
Chipper 70V van het geld, voor den bouw be-
100digd, tegen gewone rente en afbetaling voor-
SChieten . De werf krijgt op deze wijze het grootste
dee] van den bouwprijs in geld uwitbetaald en
Sudt, totdat de heele schuld betaald is, het recht
1"';"} eigendom van het schip.

Zonder twijfel heett deze gemakkelijke methode
M aap geld te komen, velen er toe gebracht
HEI1E|J{:|} te laten bouwen, terwijl het misschien
Cler voor hen en anderen ware geweest, indien zij
98t niet hadden gedaan; dit is mede een van de
Y0rzaken geweest van de sinds jaren bestaande
“Vermaat van scheepsruimte en de daaruit voort-
vlneiﬂmle te lage vrachten.

: Deze hypotheekbanken rendeeren zeer goed;
Och

y 1S er tot nu toe geen bank in Duitschland

gelden op hypotheek voor schepen wil geven,
0 : .

nl'nddt deze geldbelegging
't z00 zeker is als in Holland. Sinds jaren is

bij de Duitsche wet

Men -'t'n:?:ig hierin verandering te brengen; tot nu
toe Zonder resultaat.
_IH er voor de Duitsche Scheepsbouw aan den
!..EIL die in het bouwen voor de vaart op den
N zelf geen voldoende werk vindt, niet elders
ten afzetgebied te vinden?
~Allereerst
Uitsche rivieren. In 't Qosten zijn reeds te veel

komen in aanmerking de andere

sche -
hﬂﬁ“pswcrven: bovendien heeft men beoosten de

Elbe

UNtoe.
Wstaan tengevolge van een gevoelde behoefte,

uitstekend ingerichte werven, die niet zijn

doch als belegging van kapitaal dat in de steenkool-
hande] is verdiend, dus als 't ware uit liefhebberij.
%2e waren in staat door hun ogroote kapitaal-
Tacht steeds de bestellingen tot zich te trekken.
1 plaats van een afzetgebied te vormen voor den
sc]ttt:f:psbc_mw aan den Rijn, zal het Oosten misschien

We §
®ldra een concurrent daarvan worden, te meer

Wa- H . .
_13‘“' de loonen in 't Qosten lager zijn dan aan
ten [{ier

“UI]muI en Belgié — dat zelf ijzer produceert,

2 wao .
Werkloonen heeft, niet hooger dan Holland —

OMen o - ,
Men niet in aanmerking.
i'filnl-;rijk is, evenals Duitschland, ecen afnemer

van den Hollandschen scheepsbouw, vooral van
sleepbooten. Schepen uit het buitenland mogen
echter niet vrij worden ingevoerd, doch zijn onder-
worpen aan inkomend recht. Bovendien hebben
de Regeering en de stad Parijs nog allerleir voor-
schriften: 10"/, van de werklui die aan den bouw
van schepen of baggerwerktuigen meewerken,
moeten Franschen zijn, enz.

Zwitserland Jlegt inkomend recht op stoom- en
baggerwerktuigen : daarentegen mogen Zwitsersche
in  Duitschland vrij

worden ingevoerd: de Duitsche concurrentie is

scheepsmachines en ketels
dan ook vrijwel onmogelijk gemaakt.

In Qostenrijk wordt op schepen en machines
inkomend recht geheven en krijgt men bovendien
staatssubsidie voor den bouw in eigen land.

Rusland geeft een premie op bouwen in het
binnenland, die zeer hoog is: voor een Rijn-
schip van 1000 ton draagvermogen b.v. bedraagt
deze premie 18480 Mark.

lien afzetgebied elders is voor den- Duitschen
scheepsbouw aan den Rijn niet te vinden.

Wij willen ons nu bezig houden met de vraag hoe
in den bestaanden toestand verbetering te brengen is.

In de eerste plaats willen wij even hooge nvoer-
rechten op dezelfde industrieéle voortbrengselen
van alle landen, di€ invoerrechten heffen; dus
toepassing van het beginsel van reciprociteit in
zijn vollen omvang.

Daar Holland, om begrijpelijke redenen, geen
invoerrecht van schepen heft, wel echter een recht
van 10/, van de waarde op losse uitrustingsstukken,
moeten wij tegenover Holland andere maatregelen
nemen. Om de Duitsche industrie te beschermen
en voort te helpen, heft men invoerrechten op
reservoirs, watertorens enz., waarom zou men onder
deze voorwerpen ook niet rangschikken pontons
voor aanlegplaatsen, voor drijvende kranen en
badinrichtingen, schuiten, pramen e.d., die toch
geen eigenlijke schepen zijn, al worden zij drijvend
ingevoerd ?

De werven aan de kust, die buiten de douane-
grens liggen, en de zeehavens, die uit eigen belang
voorstanders zijn van het vrijhandelstelsel, wenschen
dat al deze voorwerpen vrij worden ingevoerd.
Hun belangen in dit opzicht zijn in strijd met de
onze. Wij wenschen echter niet vogelvrij te zijn
ten hunnen voordeele, doch verlangen dezelfde be-
voortbrengselen als elke

scherming voor onze

andere industrie — gelijk recht voor allen,

————— ———




Wat de hoogere prijs van het ijzer hier in
Duitschland aangaat, is reeds een middel ter ver-
betering genoemd: nl. dat de walswerken de

Duitsche werven aan den Rijn behandelen, alsof |
die werven in Holland waren gelegen. Kunnen de |

walswerken daartoe niet besluiten, dan blijft nog
een middel over: De materialen, voor den Hol-
landschen scheepsbouw uitgevoerd, kunnen worden
belast met een uitvoerrecht, even groot als thans
het verschil in prijs van het Duitsche ijzer in
Holland en in Duitschland. Dit zou voor de wals-
werken geen verlies, voor de Hollandsche werven
een verhooging van de ijzerprijzen ten gevolge
hebben.

Aan den tegenwoordigen toestand, waarbij de
Duitsche schippers slechts in ’t buitenland geld
op hypotheek kunnen krijgen om een schip te
bouwen, moet spoedig een einde worden gemaakt.

Wanneer er geen Duitsche bank te vinden is,
die geld op hypotheek voor schepen wil geven,
dan moet het Rijk zelf zich met deze belangrijke
zaak inlaten, en een voldoend kapitaal daarvoor
aan de Rijksbank ter beschikking stellen. Dit
kapitaal zal zeker goede rente opleveren en boven-
dien groot voordeel afwerpen voor de schipperij,
welk bedrijf in de laatste jaren met allerlei tegen-
spoeden te kampen had en nu nog met de rivier-
tollen zal worden belast. Het moet op deze wijze
mogelijk worden gemaakt, dat de Duitsche schip-
pers met hun geld en hypotheken en daardoor
met hun bestellingen aan den scheepsbouw, in
Duitschland zelf kunnen blijven.

A. ROORDA.

NASCHRIFT.

Het in het bovenstaande in hoofdzaken weer-
gegeven artikel vormt een goede illustratie van
de bekende waarheid, dat een protectionistische
politiek uitermate geschikt is om onder de bur-
gers van eenzelfden staat hooggaanden belangen-
strijd te ontketenen (in dit geval tusschen de
jjzer- en staalproducenten, de reeders en schippers
cenerzijds en de eigenaren van scheepswerven aan
den anderen kant), welke strijd niet luwt véor
men op het pad der bescherming weer een, oor-
spronkelijk niet gewilden, stap verder heeft gezet,

Aaneensluiting van industrieén in kartel- of
trustvorm, door een tarievenmuur, die tegen buiten-
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landsche concurrentie beschermt, in hooge maté
vergemakkelijkt, verschaft een meer of mindef
volstrekte heerschappij over de binnenlandsch®
markt met als gevolg veelal de ;:ngun:t:undﬂ
wdumping™ : het aan den buitenlander leveren tege®
lager prijzen dan in het binnenland.

Ook de sterk beschermde noord-amerikaansch®
ijzer- en staalindustrie verstaat deze kunst: doof
den voorzitter Schwab van de U.S. Steel Cﬂfl"f"
ration is destijds erkend, dat zijn vereeniging "
de Vereenigde Staten staal verkocht tegen 20 a
28 dollar, in Europa tegen 23 dollar per ton:
Amerikaansche schrijfmachines werden in Europ?
voor 6o dollar verkocht, terwijl zij in de Staten
zelf 100 dollar kostten; voor naaimachines waren
deze prijzen 20.75 en 27,50 dollar ; amerikaansch®
deurbellen en deursleutels, hamers, spijkers ¢l
paraplustandaarden gingen in het buitenland resp:
[1, 17, 11 en 11Y%, goedkooper dan in hun land
van herkomst; en de amerikaansche scheepsbou®
zucht niet minder diep dan de duitsche Rijn-
werven, vroeg al voor jaren om hulp uit de schat”
kist, ter vergoeding van de door protectie, trusts
en dumping opgejaagde kosten van zijn bedrijf:

Het verschijnsel, waarover de duitsche schrijver
klaagt — en van zijn standpunt volkomen terecht?
waarom wel protectie voor de walswerken en niet
voor de Rijnwerven? — is dus noch nieuw noch
beperkt tot het gebied van den scheepsbouw.

Voor Nederland heeft het echter nog een b
zonderen kant: het bewijst (wat voorstanders vab
bescherming te onzent wel eens uit het oog VeI
liezen), dat protectic in het buitenland voor vri”
handelaar gebleven staten niet een onvermengd
nadeel is: onze werven hebben lager productie~
kosten, ondermeer doordat Duitschland zijn 1jz€r-
en staalindustrie beschermt en hierdoor in staat
stelt tot goedkooper leveranties aan Nederland,
dan waartoe ze in Duitschland bereid is en doof-
dat wij ons hebben gewacht door beschermend€
rechten onzerzijds de voortbrengingskosten onzer
werven te verzwaren,

De duitsche werf-directeur nu zoekt naar mid-
delen om ons dien voorsprong afhandig te maken-

Zijn eerste vondst is het middel van vreedzame
overreding der staalproducenten : zij moeten d€
aan den

Rijn gelegen werven gaan beschouwen
en behandelen als hollandsche; geen kilogram van
hun product en geen plennig van hun prijs zullen
zi) daarbij verliezen | |
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Het denkbeeld is niet ontbloot van nateviteit, i wen van schepen te sterk zal worden aangemoedigd,

W¥am deze handelswijs den nu dumpenden Duit- | dat er meer schepen in de vaart zullen komen dan
%hers inderdaad op hetzelfde neer als de door | noodig zijn en de vrachten zullen dalen beneden
hf" tot nu gevolgde gedragslijn, waarom sloegen | het peil van behoorlijk rendement.
4l dien weg dan niet reeds uit beweging in? Hun | De duitsche reeders en schippers van den Rijn,
:'"E'ﬁi'kuur voor de oorden van Lek, Maas en Waal | die thans in Nederland betrekkelijk goedkoop aan
als afzetgebied wortelt natuurlijk niet in holland- | schepen worden geholpen, maar die bij vervulling
R‘fh“ Sympathieén, maar in simpele winstoverwe- | der wenschen des heeren Blimcke mét de hol-
Sigen | daarbij zal wel een rol hebben gespeeld | landsche werven het gelag zouden hebben te be-
de Vetenschap, dat de hollandsche werven, die | talen, behoeven zich voorloopig niet al te ongerust
08 anderen voorsprong op de rijnsche concur- | te maken.
E::“tl'-‘ﬂ hebben dan in goedkooper staal gelegen Zijn opstel bergt geen levensvatbaar plan. Het

1! beter en duurzamer afnemers beloven te zijn | is een noodkreet. Maar ook noodkreten kunnen

dezen. leerrijlk zijn.
Om  deze laatste reden valt ook wvan het D. VAN Browm.
Weed ter overweging aanbevolen denkbeeld
w":i”[:{ te verwachten: een uitvoerrecht op export
ar et benedenrijnsche. De stok bij de deur! Eni . _
. 2t E RN Y e enige beschouwingen over den stand der
stren de duitsche eigenaren van walswerken
d?]l faad van den heer Blimcke te volgen — en | ﬂUtﬂmﬂbiEI-tEChnjEk, naar RHHIEidng van
ul-l.-]}l.!.mm.zitt blijkbaar deze wcigcri‘n_s_;' = 111 zullen | de jongste tentoonstelling te Brussel.
. den gekastijd met een belasting, die in Hol- | [
T.'I::I:L]. de grondstof voor rijnschepen even duur zal | i
"™€N als zij in Duitschland reeds is. |
ﬂh{“ﬂhij wordt evenwel een en ander vergeten : ‘ len ander punt waarin men een zekere unifor-
1 de duitsche leveranciers hun prijzen op, de

i miteit bespeurt is de smering. De oude smering
ol]

Anders zullen zich wenden tot het, door den
ey

| zgn. ,a barbotage” waarbij de olie, die de geheel
Blimcke zelf vermelde, hier te lande met ‘ gesloten krukkast, in rust, ongeveer voor een

schland concurreerende kngeland en de mo- | kwart vulde, bij de beweging van de kruk door

BCliilhaiy 7 : "
hi lijkheig IS niet buitengesloten, dat dan de | elkaar geklotst werd, daardoor gedeeltelijk verstoof,
tly; | : :

sche importeur het uitvoerrecht geheel of ten | in alle lagers binnendrong, en ook de cylinders

tle voor zijn rekening zal nemen; in de tweede | voldoende smeerde en waarbij het olieverlies door

Plaats 1S it

den 4, - het 0og Vtrh:-rcrj ffwnt eveneens door een druppelapparaat werd aangevuld, is als zoo-
2y Flll.t:s-:hc‘n schrijver zelf in den aanhef van ‘ LIFLI.II:;'._:f g{fheel v{:I‘l:ltEll.‘
\%’c:r‘.-_t.lrtlk;c,l 15 opgemerkt), dat de nmilerlandschc Bij dit soort :'-.mermg ].md nn.:“n vaalk I{:mﬁ.np
|1'f;|1 L.r.u m-l-.:. een \fnr;-rh'.pmng mpudc duitsche lml.;:-- | een H_ t:-‘n.r'er\.rinm'hgu smering of een te karige.
{hs F”l geringer publiekrechtelijke lasten en in ‘ Men is daarom overgegaan tot een volkomen me-
ST arbeidsloonen (d. w. z. lager geldloonen, wat | chanische, aan het toerental evenredige, smering |
I-IlﬂtNh::tzelfdt: 1s als lager levensstandaard, mml.;%t t|.l"li'll' middel van een pomp, waarbij de olie steeds
!];illdetitl.criilflg-l — en het verband met du.:? Vrij- cﬂ‘culuer?: en gebracht wordt op de plaatsen waar
If-"'-ff:n g I": lnul“ niet ver te zoeken —-‘“[Et': dagelijksche | zij ”"}“Ehi{. is. ‘ &)
“Uenoodigdheden goedkooper zijn dan beoosten De eenige Europeesche wagen, die ik opmerkte
= stenzen), welke nog smering 2 barbotage toepaste was

v. = door den schrijver ten slotte aanbevolen Vermorel; de Amerikanen zijn in de goedkoope
AN riil > : s =
4 ikswege te verschaffen scheepshypotheken | wagentjes er nog bijgebleven, maar de Flanders
! I‘-lll “ = ‘ & & & w = . " s "

4N het particuliere duitsche bankbedrijf geen ‘ heeft een heel cenvoudig idee uitgewerkt om het

YOor . : : :

o deg] schijnt te zien, weshalve de duitsche . verlies aan olie aan te vullen, dat vermeld dient
:'l::_i.' : 3 4 - - -
“Mngpenningen tot dat doel zullen moeten | te worden, daar men ’t zelfde principe ook kan

% - aangewend), moeten (alweder volgens zijn ‘ toepassen voor motoren met geforceerde smering.
LY d (=

N erla : 2 o b e e e L
Feet] trkentenis) tengevolge hebben, dat het bou- |  Fig. 10 geeft een schematische voor stelling ervan.
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Het, met de krukkast samengegoten, oliereservoir
K, is, als de sluitdop D erop geschroefd is, vol-
komen hermetisch afgesloten.

De druk van de atmosfeer kan er slechts op
werken, doordat lucht toetreedt door de opening
O van de pijp 7. Deze pijp eindigt in den carter
juist op de hoogte van het olieniveau &V, dat men
heeft aangenomen.

200 lang dit niveau hooger is dan de opening
van /7 in de krukkast kan uit R geen olie toe-
stroomen, omdat zich boven
een vacuum vormt. Zoo gauw het niveau NV daalt
beneden die opening, stroomt lucht van uit de
carter door P en kan dus de olie door de buis

P

5 toestroomen tot het niveau N weer boven de
opening is gestegen, de luchttoevoer is afgesloten
en zich boven R weer een depressic vormt en de
olietoevoer ophoudt.

Op eigenaardige wijze is verder verkregen, dat
men 't K kan
olie direct doorloopt naar de krukkast.

Als nl. de sluitdop D is afgenomen, sluit de
klep K het reservoir £ van onderen af, Door het

reservoir vullen, zonder dat de

opschroeven van D wordt X geopend.

Wat nu de geforceerde smering aangaat, valt
Op te merken, dat de feitelijke smering onder
druk, volgens hetzelfde principe als wel toegepast

't olieniveau in R

in snelloopende stoommachines, waarbij de olie 18
de krukaslagers wordt geperst, door de holl€

krukas de drijfstangkoppen bereikt, die lag€?
smeert, en door de holle drijfstang opstijot nadf
zuigerpen en zuiger, behalve door Delaunay—

Belleville door andere firma’s niet wordt :,;'chrui]‘:[
dan alleen voor zéér groote motoren.
Voor motoren van courante maten zijn 2 L}'I"cn
smering te onderscheiden. Eén, die een vereel”
voudiging is van de zoo juist genoemde, waarbl
alleen de olie onder vrij hooge druk naar de kruk”
lagers wordt geperst en door de holle kruk ‘1_‘f
drijfstangkoppen bereikt en smeert, en waarb

voor de smering van zuigerpen en zuiger op d

verstoven oliedeeltjes wordt vertrouwd, en €€b
waarbij alleen olie op de vaste lagers wordt £%
bracht en die verder geheel door ,barbotag€
werkt. De laatste smering is dus feitelijk gee”
smering onder druk.

Het geforceerd smeren van cylinder en zuige’
1S niet noodzakelijk, omdat in de oeheel ;;‘-:f:-;intf-‘“
krukaskamer altijd genoeg oliedeeltjes \’El'ﬁt[ﬂ"i”
ziin om den cylinder voldoende te smeren, terwil
het onder druk brengen van olie tusschen ;:ui;,‘;'-f_‘_'
en cylinder moeilijk zoo is uit te voeren, dat PY
de depressie in den cylinder gedurende den inlaat
ogeen olie boven den zuiger wordt gezogen. Z.0ou
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1|1|.{: - ® C ] "
| bij zgn. smering onderdruk als bij zgn. cir-

;:”!ilt[wr«nn:ring_._[ wordt gewoonlijk ook olie in de
gers van distributie-as, magneet en pompas etc.
S¢bracht.
.L-""'k!tijt! 1s de onderste helft van de krukkast als
“].ttrgqm-n,;,. gebouwd, waar zich dus de verbruikte
'T]'L" weer verzamelt. Wat de bouw van de kruk-
A4St zelf aangaat, wordt deze of uit één stuk (zgn.
Ilf“'121cr1|‘tu|'} gemaakt met afsluitingen aan de
Tmi{;n of door een horizontale snede in twee ge-
“eelten verdeeld. In dit geval 1s de onderste
f‘-'”-l' uitsluitend oliereservoir, d.w.z. dat de lagering
an (e krukas geheel in de bovenste helft valt,
(j“tnluur kan dan ’t onderste gedeelte lichter zijn.
t“:” enkel maal wordt in dat geval de bovenste
{]E]r‘i van den carter met het cylinderblok saam-
5CCoten (bijv. Benz, Ford e.a.), het voordeel daarvan
QR o i posen o
. jk zwaarder is dan een alluminium
E&’-'tf:}r,
De

olie wordt gedurende zijn werking in den
Motoy

i warmer, en daar door die verhitting de
VISCositeit en het smeervermogen verminderen, is

“:'Etlr-‘.l:hl':“j]{ de olie te koelen voor zij weer ge-
ikt wordt. Voorzoover men hier geen bijzondere

‘Oeler

voor toepast (wat ook wel gedaan is),

I:;;-i:ht m"'"r deze “ﬂf”ﬁliﬂ?,‘ soms te verkrijgen door
5 als oliereservoir dienende, gedeelte van den
fdrtﬂ van koelribben te voorzien, als bij een lucht-
f:%ﬁehh-‘ cylinder. In het onderste deel van dit

“€Ivoir is de inlaat van de pomp geplaatst, die
[1'.'.‘ '[JHL'
lter.

il

weer opzuigt en naar de lagers perst. Een

onder in het reservoir aangebracht, houdt
Verontreinigingen tegen voordat de olie de
pflmp weer bereikt; deze filter moet gemakkelijk
neembaar zijn.

: Als pomp ziet men meerendeels de tandradpomp
t’j{_n.__

; stpast, ook wel oscilleerende zuig-en-perspompjes.
Nclase . -
lere zgn. roteerende (excentriek) pompen (Kapsel-

Pun ; :
'Pen, pompe 2 palettes) ziet men zelden toe-

E{?Imﬂt (Napier D. F. P. e.a. bijv.). Centrifugaal-
IH"'”_"I'*EH komen natuurlijk niet in aanmerking.

t:u:}hi \.t:mdrzu,limmljun u-'urduu. gewoonlijk horizon-
die :E[l‘lilﬂtﬁt en door een verticale as aangedreven,
-11n I::u;:w-::gtng afleidt van kruk- of nokkenas
rf”r schroefwielen. Zij moeten in staat zijn de
' onder een druk van ~ 1—2 KG./cm.= (Bij uit-

“Onder; ! KGlem]
. ILI‘Ing gaat men nog hooger tot ~ 2,8 ]i‘-T;"CI““'-}

N de
de lagers te persen.
~ 2uig- en perspompjes worden door excen-

gebracht, en waarin

tricken op kruk- of nokkenas bewogen en daarbij

wordt niet altijd een zuighoogte = 0 toegepast.
Daar 't in den beginne wel moeilijkheden heeft

opgeleverd om de leidingen naar de verschillende
lagers zoo te maken, dat alle lagers behoorlijk
van olie voorzien werden, zijn enkele firma’s (0.a.
Benz) er toen toe overgegaan in plaats van één
pomp een aantal kleine zuig- en perspompjes op
ecen as te bouwen die ieder een lager van olie
voorzagen. Noodzakelijk is dit niet en ook Benz
verlaat dit systeem in z'n nieuwste motoren alweer
voor een enkele tandradpomp.

Opmerkelijk is nog de smering voor de drijf-
stangkoppen der Daimler-Knightmotoren, die een
verbeterde barbotage-smering is. De oude Daim-
lers hadden onder aan de drijfstangkop een lepeltje,
dat de olie opschepte uit den carter en zoo de
drijfstangkop smeerde. Ditzelfde principe is nu in
zooverre verbeterd dat dit scheppend pijpje thans
de olie ontvangt uit een ondiepe goot, dwars op
de krukas in de hartlijn van de drijfstang aan-
voor elke goot, door een
apart zuigperspompje olie wordt gebracht.

Ook bij
(ongerckend het op den duur verliezen van de

de circulatiesmering gaat natuurlik

smerende werking) een gedeelte der olie door
verbranding en anderszins verloren. Dit wverlies
moet aangevuld worden. Verscheiden firma's vol-
staan daartoe met een inrichting, waardoor men
kan waarnemen dat het olieniveau te laag is en
dus bijgevuld moet worden.

Ook zijn geregelde druppelapparaten ingevoerd,
die steeds het verlies druppelsgewijs weer aanvullen.

Grewoonlijk berusten deze druppelapparaten alleen
op de werking van de zwaartekracht en de vis-
cositeit der smeerolie, doordat het aanvulreservoir
hooger geplaatst is dan de motor en de olie door
een dun pijpje naar beneden druppelt. Andere
firma’s hebben mechanisch bewogen apparaten bijv.
Opel, die een ketting-schepwerk toepast.

Eigenaardig is nog een inrichting van Charron,
die bedoeld is om de aanvullende oliemassa grooter
werkt.
Het principe ervan is duidelijk uit de schema-

te maken, wanneer de motor zwaarder

tische ficuur 11. De aanvullende olie daarbij uit 't
O de
leiding naar den motor bereiken. Wanneer nu

reservoir komend kan door de opening

meer gas wordt gegeven 't zij direct van af 't
stuurwiel of door den accelerator wordt deze opening
O wijder geopend en kan dus meer olie toestroomen.
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Een kleine practische verbetering had Delage,
waarbi] nl. de olietoevoer van het aanvulreservoir
automatisch geopend wordt bij het inschakelen

J
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van de ontsteking.
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Waar in den laatsten tijd de politie zeer streng
s opgetreden tegen rookende wagens (gevolg van
overvloedige smeering en dus verbrande olie) hebben
vele motoren nu een inrichting, waardoor men de
olie door een overloop kan laten wegloopen als
zlj boven een bepaald niveau mocht Zijn.

Gewoonlijk worden dan twee kranen Oop een as
geplaatst: de onderste kraan zit geheel onder aan
den carter, de bovenste ter hoogte van 't vast-
gestelde niveau,

Door de as naar den eenen kant te draaien opent
men de bovenste kraan, in de middenstand Zin
beide kranen gesloten, en naar de andere kant
draaiend wordt de onderste kraan geopend en kan
dus de heele oliecarter leegloopen.

Alvorens van den motor over te gaan op de
bespreking van het verdere chassis, moet nog een
woord gewijd aan de carburatie en de ontsteking,

8

2

De carburator, het hart van den motor heelt
tot taak het explosieve gasmengsel, van benzin€
damp en lucht, bij elk aantal omwentelingen €8
bij alle uiterlijke omstandigheden (temperatuur en
luchtdruk) in een constante verhouding af te gevel

Zooals bekend berust de carburator echter OP
een straalpompwerking, zoodat reeds voor 't Vers
krijgen van een constant mengsel bij het verschil
lend toerental van den motor, met dus verschillendé
aanzuigsnelheden, aparte inrichtingen noodig zij™
Daar nu het benzinegehalte van 't mengsel 20U
stijgen bij grootere luchtsnelheid kan men dus,
regelen of op de luchttoevoer (het zij ['ILlIll'ltitEltiEf-l}f
door .~:;nclhn:ia.I.wcmncluring) of op de benzinetoevoer:

Alle
j:lrunl;'mg met de eerste soort regeling, die WC'T'L}I
de 5

ingesteld om een juist mengsel te geven bij de

zgn, automatische carburators werktel

verkregen, doordat, wanneer carburator
kleinste te benutten aanzuigsnelheid, de benzin€
overvloed, die zou onstaan bij groote zuigsnelheden;
wordt gecompenseerd door toevoer van extra luchts
in hoeveelheden zuiver evenredig aan de -')ptredr:ndt‘
Men een extra

luchtschuif aan, die min of meer opende onder

depressies, bracht daartoe dan
invloed van de, bij groote aanzuigsnelheden, grootef
wordende depressies. Het feit. dat de regeling
verkregen wordt door een bewegend mechanismeé
dat dus door schokken etc. gemakkelijk te ont-
regelen is, de moeilijkheid om juiste doorlaats
openingen voor de extralucht te vinden, (welk€
gewoonlijk werden berekend, gebruik makend van
de carburatietheorie van Krebs, die echter op vele
punten niet geheel juist is) en ’t feit, dat d€
spanning van de veer, die de extra-luchtschroef of
klep gewoonlijk regelt, geen rekening houdt met
de luchtdichtheid en temperatuur, maakt dit soort
carburators tot verre van ideale instrumenten.

Panhard verbeterde het laatstgenoemde euvel
door de opening van de extra-luchtklep afhankelijK
te stellen van den waterdruk van het circulatie-
water, dat op een menbraan werkte, en er zijn NS
andere van dit soort carburators in gebruik 0.
Grouvelle en Arquembourg (door Minerva 0. &
gebruikt), waarbij de extra lucht wordt gcrcgﬂld
door openingen, door kogeltjes van verschillend
gewicht afgesloten, die onder invloed der arootel
wordende depressies één voor één openen, maal
algemeen tracht men thans langs andere wege?
zelfregeling te krijoen.

Op de meerderheid der moderne motoren zél
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|
en thans twee geheel andere typen carburatoren
L"Lln“ﬂlLthl n.l

t Vaakst ontmoet men den Zenith carburator,

de Zénith en de Claudel.

Volgens 7 systeem Baverey die het mengsel regelt

d
90r naast een cersten gewonen ,,gicleur” (uitstroom-

hulh_}LJ die te weinig benzine "'LL“. bij kleine snelheden

o
% natuurlijk meer bij groote, eent weeden gicleur

dan te bI'L‘ngEH, die i.‘}ij groote snelheden wuini;;‘
"Nzine geeft en veel bij kleine snclheden. Een

fh‘uhn” op den benzinetoevoer dus. Hoe is nu
i
IeNn tweeden gicleur verkregen?

Van uit de vlotterkamer met constant nive:u
c'l'_'ii]t

Cen

een  klein  uitstroombuisje, dat uitloopt in

} reservoir, dat aan de bovenzijde open is en
L 3
U5 geheel onder druk der atmosfeer staat : dit
r

“Servoir staat in verbinding

DUHFLI at de
Cen

met den hulpgliceur,
uitstrooming plaats heeft van uit
reservoir met constant niveau (_:.I!.l:: constante
dr“"i} In een reservoir onder atmosferische druk

I
3 dus de hoeveelheid per tyydseenheid uitstroomende

tm,
late,

istof constant en dus ook de hoeveelheid vioei-
die per tyjdseenkeid den hulpgliceur kan ver-
Maakt een 1-cyl. motor dus per tyjdseenieid
300 omw., of 2000 omw. dan zal in 't eerste
”{:1‘;, I A

> val de hulpgicleur per
1000 maal worden aangezogen.
r Stag van den motor

tyjaseenfierd 250 maal in
tweede geval
zal de hulpgicleur dus in

t K o

. “erste geval 4 maal zooveel benzine geven als
1 ¥

':' Lt tweede geval,

omdat de hoeveelheid per
J‘I‘*LLnlwxd geleverde benzine constant is.

A :

i :
'8 12 geeft een beeld van de constructieve

uitvoering. FV is de vlotterkamer, Z de luchttoe-

voer en /[ de gasleiding. De hoofdgicleur G is

op gewone wijze aangebracht, maar daar omheen

15 de hulpgicleur A aangebracht, Het reservoir

o

in de open lucht is % waarin dus door 't uit-
stroomingsbuisje / een constante hoeveelheid ben-
zine stroomt, die door /7 naar H gaat. K is een
stofhlter,

Wanneer nu de onbelast, zeer

motor cchter

langzaam, loopt, dus met bijna geheel gesloten
smoorklep, is de depressiec rondom de gicleurs
klein, zoodat niet alle vloeistof uit ¥ door & wordt
weggezogen, het niveau in ¥ stijgt dan, en de
brandstof wordt door de sterkere depressie, die
heerscht door O

vlak achter de smoorklep /7

opgezogen naar (/, waar de benzine tegen den kant
dier klep wverstuift. Ook voor het aanzetten van
den kouden motor gebruikt men deze inrichting,
daar gedurende de stilstand het niveau in ¥ stijgt
tot 't zelfde peil als in de vlotterkamer. Bij dezen
carburator hoeft men dus nooit (wat bij de meeste
carburators herhaaldelijk noodig is), de afsluiter
van de vlotterkamer even te heffen om dus

niveau hooger te maken en de gicleur zg.n. ,te

verdrinken” teneinde een overvloed van benzine,
en dus een rijker gasmengsel te verkrijeen dan zou
ontstaan bij de, bij 't aanzetten, kleine depressies,

De Zénith is niet de eenige carburator, die met
werkt,
passen meervoudige gicleurs toe, o.a. Longuemare

type F B, Napier, J. M., e.a.

't cenvoudige systeem Baverey, dat dan

hulpgicleurs verscheidene andere firma's
maar geen benadert
ook maar
ook schitterende resultaten geeft, zoodat de Zénith
carburator op vele van de allerbeste merken is
gemonteerd,
De Claudel

werkt volgens een geheel ander

die men ook veel ziet
principe. De
trachten te bereiken een

carburator,
constructeur heeft hier
regelen van de luchtsnelheid rondom den gicleur,
en wel door te zorgen, dat de depressie daar ter
plaatse zooveel mogelijk gelijk blijft, onafhankelijk
van de aanzuigsnelheid.

1S de gewone zeer

Teneinde dit te bereiken

lange gicleur L (zie fig. 14) omgeven door cen
tweede buis NV (fig. 13 en 14) die van boven door
cen afgeronde kegel is afgesloten. Dit lantaarnstuk
N heeft onderaan gaatjes @ ter hoogte van den
luchtinlaat, terwijl boven in A ter hoogte van de
bovenopening van den gicleur weer luchtgaatjes
@ zijn aangebracht, (Zie fig. 14).

———
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De gicleur is dus in zekeren zin geisoleerd van
de depressieruimte. De werking is nu de volgende:
de aangezogen lucht strijkt gedeeltelijk langs het
lantaarnstuk WV, gedeeltelijk
ze binnentreedt door de gaatjes @ om met benzine
verzadigd door de gaatjes @' N te verlaten. Bij
kleine aanzuigsnelheden is dan de depressie binnen
N rondom L vrijwel gelijk aan die in de depres-

en erdoor, doordat

sickamer //, worden echter de aanzuigsnelheden
groot dan zal de luchtstroom, die door de gaatjes
@ is binnengetreden sterk geremd worden volgens
de wet van Poiseuille voor gassen) véér zijn uit-
treden door de gaatjes
wordt

(hetgeen nog versterkt

door de verandering van richting), ten-
gevolge daarvan is dus de depressie ter hoogte
van de opening van den gicleur binnen ’t lantaarn-

stuk kleiner, dan in de omringende depressiekamer.

e, 7

-

Door geschikte maten voor de ruimte tusschen
gicleur en lantaarnstuk, de gaaties &' en dL-TEl-:lt.T"'
L kan men zich dus voorstellen, da!
men een juiste correctie op het uitstroomen def

a zoeken
benzine bij groote aanzuigsnelheden kan verkrijge™ |
Nu wil men

regeling eenvoudig : )
n.l. nut hebben van de beschreven inrichting d"f

1s verder de
kan men geen smoorklep voor ’t gasmengsel alléen
gebruiken, maar moet tegelijk met het U'Ll.':-ﬂllf..ngse
00k smooren de toegang van lucht, die buiten het |
lantaarnstuk toestroomt, daar men anders een
arm mengsel (d. w. z. arm aan benzine) zou ]«:rijﬂ‘:.“' ‘
Daartoe is de carburatie- kamer Z als kraan WF
gevoerd, waarvan de bovenste helft (fig. l?*reafﬂtﬂ“
stand) het gasmengsel smoort, de onderste helft
op de luchtdoorgang werkt.

Daartoe is in die onderste helft een sleuf 8¢
T'lhi.dlmt die vrije doorgang geeft aan N. Dus als

e kraan geheel gesloten is staat de gicleur toch
in communicatie met den motor (fig. 13).

lenslotte, is om de noodige correctie te EL"-':T]
een regelschroef /
aangebracht waardoor op de vrije lt1d1t-:l::rni*f'1“5

(door min

bij temperatuursverschillen,

of meer inschroeven) een correctie !
aan te brengen tot 10%/,. De benzine wordt vet”

der door een warmwater- of uxthmbra-:r:arcuhltl
voorgewarmd.

De schroef S dient om het, bij 't aanzetten E_ﬂ
zeer langzame gang noodige, extra kanaal Z (#°
fig. Bij het aanzetté®
wordt het klepje X gedeeltelijk gesloten om geel
overmatige luchtaanvoer te krijgen.

14) nauwkeurig te regelen.

Deze carburateur is dus niet zoo eenvoudig als
de Zénith,
matisch te regelen zonder bewegende deelen.

Hiermede

maar heeft toch ook ’t voordeel autt”

de gest

Z1n twee tegenwoordig m
belangrijke verstuifapparaten behandeld. Wel pa™
sen nog verschillende firma’s min of meer gesla;lg’df
eigen toe, de
groote meerderheid erkent toch het voordeel oF
door een beslist goede carburator het rf::v.uiti'ﬂ‘lff'It
van hun te verbeteren,
ets minderwaardigs goedkoop *) te construeere™

Wat de plaatsing van den carburator aangad’
ziet men herhaaldelijk den carburator emngebl'ﬂﬂht
aan de van de kleppen afgekeerde zijde van def

motor, de inlaatbuis wordt dan bij Monoblo“

carburatoren van vinding maar

motoren liever dan #°

L

*) IJ:: aanschatprijs van een carburator type Zénit!

of Claudel geschikt bijv. voor een 25 H P- motor ©
~~ 90 a 100 Gld.
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Motoren in het cylindergietstuk verwerkt doordat
Nen haar tusschen 2 cylinders giet en daarna binnen

&t gietstuk verdeelt. Men verkrijot zoo 't voordeel
an  de kleppenzijde toegankelijk te maken en
sten zichtbare pijpleidingen te hebben, waardoor
: uiterlijk van den motor wint. Het nadeel is
f:'_:htr:r een vrij lange inlaatpijp, terwijl in 't cylinder-
Stetstuk in aangrenzende wanden zeer groote temp.
Yerschillen optreden.

Echter ziet men ook wel, zonder dat dit be-
“Waren geeft (zie bijv. fig. 7) den carburator aan
de
1"?“" de inlaat- en de uitlaatbuis in ’t cylinder-
Sletstuk verwerkt.

Gaan wij nu over op een ander belangrijk punt
n.|,

klepzijde aangebracht en dan de verdeeling

de ontsteking. Als regel valt dan direct op
4l de eenige thans gebruikte ontsteking de hoog-
b’p*?flf‘-nin;,:; magneetontsteking is, waarbij dus de
agspanningstroom van 't magneect-apparaat in de
Primaire winding van een transformator wordt
S¢leid, door dien primairen stroom te onderbreken
"Mstaat in de secundaire winding een inductie-
Woom van hooge spanning, die de vonk op de

Ougie doet overspringsn,

De vroeger veel gebruikte z.g.n. laagspanning
magﬂEEtDﬂtﬁtEl{il‘Ig, waarbij de ontstekingsvonk ’t
HE"'Dlg is van een extrastroom bij opening van den
%0fdstroom is zoo goed als verdwenen, en waar
tog toegepast heeft het onderbreken van den
%fdstroom niet meer, als vroeger gebruikelijk,
Mechanisch plaats, maar electro-magnetisch, een
nﬁ"-'thm.iu, die hoewel van veel ouder datum (systeem
4ron), pas sinds een jaar of 3 in zwang is geko-
"0 door Mercedes (systeem Bosch).

Het opmerkelijke is verder, dat bijna alle Euro-
D,ﬁtﬁﬂhu merken den Boschmagneet (Robert Bosch-

ituftgurt} gebruitken en wel 82,2 Y/,
‘*f-lnlaT

van 't totaal
t met magneetontsteking geéxposeerde mo-
Oren. Daartegenover is des te opmerkelijker, dat

slechts 5,4 °/, met Eisemann-magneten waren
gu'"”ntucni, terwijl toch Eisemann oorspronkelijk
* firma was, die hoogspanningsmagneten invoerde,
&r“f‘i_il Bosch toen nog Simms-Bosch juist de voor-
f‘;t‘z"ll’if:r van laagspanning was.

De Amerikaansche wagens hebben gewoonlijk
h:ﬁ Split::if:rrfmﬂg‘neet, terwijl enkele zeer gunstig

tnde Europeesche wagens als bijv. Delage,

] - . : -
\ faine—Djetrich e. a. den Nilmelior-magneet ge-
Uiken,

De

mMmagneten worden ook hoe langer hoe meer

afgesloten, ten overvloede plaatst Sizaire en Naudin
het geheele magneetapparaat in een met den motor
saamgegoten afgesloten carter.

Verder bestaat er een neiging om weer tot de
dubbele ontsteking terug te gaan, d. w.z. in zoo-
verre, dat men niet als vroeger twee geheel aparte
ontstekings-inrichtingen heeft (een magneet- en een
accumulatoren-ontsteking), maar, dat de accumula-
toren thans kunnen werken met den transformator
en de interruptor van den magneet.

Het nut hiervan is betrekkelijk klein omdat,
wanneer de magneet niet goed werkt (bijv. om
cen mechanische oorzaak), de accumulatoren-ont-
steking dan toch niet kan werken. Als voordeel
wordt gewoonlijk aangevoerd de mogelijkheid om
den motor in gang te brengen door inschakelen
van de accumulatoren-ontsteking (aanzetten op het
contact). Noodzakelijk is deze dubbele ontsteking
allerminst, daar bij de tegenwoordige magneten
de vertraagde vonk bij ’t aanzetten van den
motor nog heet genoeg is. Op enkele wagens zag
men cen allumage jumelé” toegepast, die reeds
bijna geheel overeenkomt met de vroeger gebruikte
ontsteking, waarbij n.l. de interruptor wel voor
magneet en accumulator dient, maar niet met den
magneet is samengebouwd maar onafhankelijk
daarvan wordt aangedrcven.

linkele kleinere wagens worden geleverd met
vaste voorontsteking bijv. Charron, Clément Fiat,
voor grootere motoren is dit niet mogelijk met
het oog op den terugslag bij 't aanzetten. De
vaste voorontsteking is dairom mogelijk, omdat
dan toch de feitelijke explosie niet steeds op 't
zelfde punt plaats vindt; immers, de ontstane stroom
zal des te sterker zijn naarmate de draadwinding
(of het scherm) in het magnetisch veld een grooter
omwentelingssnelheid heeft. Hoe sterker echter die
stroom, hoe warmer de vonk en hoe vlugger de
ontploffing. Plaatsen wij nu 't ontstekingsoogenblik
voor altijd vast op een afstand voor het doode punt
overeenkomend met de maximum-voorontsteking,
die wij bij den snelsten gang van den motor wenschen
te geven, dan zal bij dien snelsten gang, waarbij
natuurlijk de ontstekingsvonk het heetst is, de ex-
plosie in een minimum van tijd plaats vinden, bij
langzamer gang ontstaat een minder warme vonk,
die meer tijd noodig heeft om de ontbranding in
te leiden en de feitelijke explosie heeft dus later
plaats, Op die wijze bewerkstelligt de magneet

| dus een soort automatische voorontsteking.
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Ook de oorspronkeliik door Eisemann ingevoerde | om haar progressiviteit
h L‘

werkelijk automatische voorontsteking waarbij de
ontsteking wordt vervroegd door een regulator
met toenemend aantal omwentelingen van den
motor (door meer gastoelaat) ziet men hier en
daar toegepast, hoewel m.i. dit geen aanbeveling
verdient met 't oog op overbelasting.,

Tenslotte vindt men (bijv. Sava) inrichtingen
met meerdere ontstekingspunten per cyl. Bij de
sterk opgevoerde zuigersnelheden bestaat hiertoe
ook wel aanleiding, hoewel m.i. geen noodzaak,
daar de ontbrandingssnelheid van ’t sterk gecom-
primeerde mengsel nog belangrijk hooger is dan
de tegenwoordige zuigersnelheden.

De bedoeling is natuurlijk de verbranding sneller
te kunnen inleiden. De methode van Sava, waarbij
I of 2 bougies per cyl. kunnen ingeschakeld worden
lijkt mij niet bijzonder aan te raden, daar oe-
durende den tijd, dat de motor maar met een bougie
loopt, die 2¢ bougie alle kans loopt te vervuilen.

Hiermede is omtrent de motoren wel ongeveer
t belangrijkste vermeld. Een kleine bijzonderheid
dat
Appareils Mécaniques et Engregages te Bressoux

IS nog, 't nieuwe wagentje van de Ste, Ape
cen krukas op kogellagers heeft, iets waarvan alle
constructeurs sinds een paar jaar zijn teruggekomen.
Tegenwoordig zijn alle kruklagers wit metaal.
Opmerkelijk is, dat alleen de S. C. A. T. haar
monteert met een automatische aanzet-

inrichting door luchtdruk.

wagens

Deze inrichting komt geheel overeen met die
welke F. I. A. T. een jaar of 5 geleden gebruikte
en bestaat uit een op de krukas gemonteerde
luchtcompressor, een reservoir (spanning ~ 25 atm.),
en een door den motor bewogen distributeur waar-
door 't reservoir telkens in verband kan gebracht
worden met dien cylinder, die juist 't doode punt
der compressie is gepasseerd. Op zichzelf zijn
dergelijke inrichtingen eenvoudig genoeg maar de
complicatie, die er het gevolg van is voor den
motorbestuurder wettigt de toepassing alleen bij
absolute betrouwbaarheid en dan alleen voor zeer
groote motoren.

Wat de koppelingen aangaat viel op te merken,
dat door het op den voorgrond treden der kleinere
motoren ook de lederconuskoppeling weer een

belangrijke plaats inneemt.

Haar constructieve uwitvoering is niet veranderd
en te bekend om er bij stil te blijven staan. Alge-
meen echter ziet men thans een methode toegepast

te vergrooten nl
plaatsen van stalen bladveeren onder het ledéf
van de koppeling, dergelijke progressiviteitsver
meerderaars worden o. a. toegepast door Hunﬂﬂti'
Delage, D. F. P., S. A. V. A., Peugeot, Georg*®
Roy, Mitchell e. a.

IFlanders tracht hetzelfde te bereiken door ondef
het leder een rubberlaag te plaatsen. Waar echte!
de koppeling nogal vaak olie krijgt (al is dit ook
niet wenschelijk) lijkt mij dit laatste niet prr.:furﬁbf'l‘

De bewegelijke conus wordt gewoonlijk bij d_ﬂ
kleinste motoren uit geperst staal, bij grootere U
alluminium vervaardigd. Overigens is er nog eef!
vrij groote verscheidenheid in de koppelingen. De
koppeling met metalen schijven, zg.n. lamelle™
koppeling), ziet men nog vrij vaak toegepast "-‘ﬂ.“_
grootere motoren, gewoonlijk met veerende stuk]®
om gemakkelijk uit te schakelen.

Een enkel maal ziet men dit soort I{HIII]E]i"g
met een klein aantal en dan zwaardere schijve®
gebouwd bijv. bij Delage, die in ’t geheel g smeed”
baar gietijzeren schijven gebruikt.

Ook verschillend

® - a % & _...-'l'_:l
materiaal gemaakt, bijv. Cottin-] Jesgouttes std

worden wel de platen uit
op brons. Maar overigens wijken de construeti®
niet af van de bekende uitvoeringsvormen. i

Een niet onpractisch idee, dat ik slechts P4
cén merk zag toegepast, is het aanbrengen van cel
rem, die, in werking gebracht door de debrayagt
pedaal, het ontkoppelde deel van de koppeling
dat door zijn traagheid een neiging heeft om doo*
te draaien, direct remt, waardoor het inschakele?
der versnellingen gemakkelijker wordt.

Minder vaak ziet men koppelingen op remwij?®
met uitzetbare segmenten (Metallurgique, Mor=
Cottin-Desgouttes).

Panhard heeft een viakke schijfkoppeling, waat
van het bewegelijke deel een fibre schijf draag®
Sizaire, Naudin past wel de eenvoudigst L!cnlcbﬂf
koppeling toe: nl. een bewegelijke gictijzeren schifh
die aangedrukt wordt tegen het vlak wvan ]1tl:f
vliegwiel. Echter zal deze koppeling, wanneer 7
droogloopt m. i. al zeer weinig progressief zijn-

Alvorens nu over te gaan op de bespreking ‘-’*'fﬂ
den versnellingsbak, moet een enkel woord g‘L‘“’i—'
aan de neiging om z.g.n. , Blocs-Moteur” te vef*
vaardigen, d.w.z. dat motor, koppeling en versnel
lingsbak een rigide geheel vormen.

Wanneer, zooals gewoonlijk, dit niet het gf‘*'“l
1S, Is ’t noodzakelijk een cardan-koppeling, ©




dﬂ'tnnLL overeenkomende mech: lIlIHII‘IL tusschen
LGI]PLIH]“ en versnellingsbak in te schakelen, ten
tingde tegemoet te komen aan het mogelijk ontzetten
an ¢ chassis, waardoor motor en versnellingsbak
et i een lijn zouden komen. Het is dus wel de
mULItL waard om dit te ontgaan door beide saam
te bouwen, terwijl het de gelegenheid opent voor
”-U' elegante uitvoeringsvormen. Oorspronkelijk
s dit toegepast door Motobloc, waarbij 't des te
thlixixLllJLL[’ ging, omdat bij dezen motor het
”IE”\HL‘I midden op de krukas in de krukkast is
"‘*L“Uintcu cl.

[E;{enu'uurdig ziet men het steeds meer toe-
8€past o.a. door Panhard in de schitterende 15

H P

Knight, waarbij hij den motor 2 steun-
Punten voor aan 't chassis ceeft en een derde

1'"tﬂunpuru‘a van het blok aan den versnellingsbak
P de dw arsversterking.
(Slos zolet). B. STEPHAN,

e,

Aan den Heer B. STepHAN.

De '-"i'.lI'I'ILrLII't“ door U gemaakt op pag. 248
'm ]‘u:t ... 1, aan Im]n adres houdt geen steck.
De passieve deelen worden door de nok bewogen,
‘W.z. krijgen door de nok versnellingen, en moeten
f;nn de nok te volgen tegengesteld gerichte ver-
L“"‘I*Tul (= vertragingen) krijgen, waarvan de
L‘r””ttL door den nokvorm wordt bepaald. Deze
t.L"l:'“”CHi’.Li{_IL versnellingen moet de veer geven,
N, wanneer deze dat kan, volgen omgekeerd de
Pssieve deelen geheel den nokvorm. Daartoe moet
* Veer de grootst vereischte versnelling kunnen
Seven, Dit is geen conclusie maar een waarheid
Us Cen koe.

1"lt?u::ur wie mijn stukje belangrijk genoeg vond

" het met aandacht te volgen, zal het bezwaar
dl

e’ den heer _thphan .t.l:m ook wel niet hebben

Ii:rla'-'ﬂdun. Hoofdzaak blijft, dat het op de door
] aange egeven wijze theoretisch en praktisch

:r} 8¢lijk is, de klepbeweging geheel correct te
UStrueeren,

H. C. OLIVIER.
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Koronaverliezen bij hoogspannings-

leidingen.
1T (Slot).

DE PROEVEN VAN MERSHON.

In de Proceedings of the American Institute

Llectrotechnical Engineers van Juni 1908 komt
een verslag voor van Mershon over uitgebreide
proeven gedaan ter bepaling van de Koronaver-
liezen bij hoogspanningsleidingen aan de Niagara
N 1904—1907.

Proefondervindelijk werden dus de verliezen be-
paald en nagegaan van welke bijzondere omstan-
digheden de verliezen nog meer afhankelijk waren.

Over de inrichting zijner proeven het volgende:
Ter verkrijging van de hooge spanningen gebruikte
hij een transformator. De hoogspanningszijde was
in verbinding met een proeflijn van 300 meter
lengte. Mat men de toegevoerde energie aan den
transformator, wanneer de lijn er op stond en
zonder deze dan wist men dus na eenige correcties
de lijnverliezen. Dit is echter een zeer slechte
methode, daar men hier dus te doen krijgt met
verschilwaarden. Ter verduidelijking een voorbeeld :
Stel de lijnverliezen zijn 109, van de totale ver-
liezen (dus met transformator). Zijn nu de aflezingen
onjuist over 19, dan geeft dit dus op het lijn-
verlies dat we weten willen een fout van 109/,
Daarom maakte Mershon gebruik van twee vol-
komen gelijke transformatoren, beide onder span-
ning, doch de eene op de lijn staande. Wel was
de wattmeterstroomspoel in de primaire keten van
de krachtleverende transformator ingeschakeld,
doch bovendien waren nog twee veldvormende
spoelen aangebracht die een zoodanig veld gaven
dat de ijzerverliezen van den transformator en de
primaire koperverliezen niet afgelezen werden dus
buiten de wattmeteraflezing vielen

Zoodoende waren alleen de secundaire koper-
verliezen als correctie op te nemen.

Zooals dit in bovenaangehaalde verhandeling is
aangegeven is dit mogelijk en de controle-rekening
en metingen leverden zeer bevredigende resul-
taten op,

De lijnverliezen bestonden dus uit:

Koronaverliezen.

Isolatieverliezen

Convectieverliezen (te verwaarloozen).
Joulesche verliezen,
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8.") Dat de Koronaverliezen als functie van .;1.;?1‘1
vochtigheidstoestand recht evenredig #4"
met het vochtigheidsproduct (d. i. het pl'ﬂ':l_uct
van de dampdruk en de relatieve mchtighﬂ‘d}'

Werden aanvankelijk de verliezen over de iso-
latoren in rekening gebracht na speciale eens en

vooral gemeten waarden; na 8 maanden proef-
nemingen bleek dat dit onmogelijk toegelaten kon
worden
met het weer en andere omstandigheden dus in

daar deze verliezen zeer sterk wisselden |

s : e
9. Dat het kritische punt hooger ligt naarmat

: 1o 1SV
de oppervlakte van de geleiders gladder =

‘t algemeen te labiel waren voor een dergelijke cor-

" ; : Tiezel
rectie. Daarna werd een tweede proeflijn aangelegd, to. Dat het splitsen dt:.l'.gﬂlﬂldt?l‘ﬁ U vmh::e |
echter van zeer kleine lengte, maar met hetzelfde reduccert en het kritische punt verhotey
aantal isolatoren, alle verliezen op deze lijn waren t1. Dat dit meer is naarmate het aantal drade”
dus isolatorverliezen daar de koronaverliezen wegens grooter is (bij 7 draden is de :mquix-'ﬂlfﬂte
de geringe lengte der lijn te verwaarloozen waren. diameter die van den buitenomtrek).

Door dus beide metingen na elkaar te doen en de | 12. Dat de verliezen en het kritische punt o%
waarden van elkaar af te trekken hield men dus afhankelijk zijn van den tijd, gedurﬂnd-:
de Koronaverliezen van de proefliin over. (Met welke de geleiders aan de lucht h]uutgﬂﬁtﬂl
correctie voor de Joulesche verliezen). oy

De waarnemingen werden opnieuw begonnen : - de-
met de resultaten voor de KDI’UI‘IE?E‘I’“E‘HEH als £3. Dat (_lCHVEI'IIE.’HEH en het }{I'Itlﬁf.l:ht:_' l]”nt
volgt (de onderzoekingen van Ryan stemmen hier- zeltde zijn voor koper en aluminium.
mede overeen en zijn er in opgenomen): 14. Dat de verliezen verminderen met de fred™

ey 1 = " = n % P rs .: 1 s = =] '1_
1. Dat bij bepaalde geleiders, bij een bepaalde entie, de wet hiervan is niet bekenc

- . vel”
afstand en onder bepaalde atmospherische i

| 15.7) Dat noch het kritische punt noch d

! e
liezen beinvloed worden door veranderifs

toestanden er een zekere spanning is, de |

& - & & o P ﬂl
kritische spanning waarbij een goed merk- | van den afstand der geleiders tot de aard

: . -, A Leht
16. De verliezen en het kritische punt zijn rech

: ; ; it
evenredig met de dichtheid der lucht. (Di
an-

baar atmospherisch verlies optreedt.

2. Dat beneden deze kritische spanning ver- |
liezen al of niet optreden, afhankelijk van | werd bij deze proeven niet gevonden, @

de atmospheer-toestand.

Dat
vochtigheid der lucht een dergelijk verlies

| gezien de dichtheid zeer weinig v{:rnn{lﬂrée’
doch is duidelijk na de botsingsionisati®
theorie).

: Het is hier de plaats om nog even op 501111“ig£

| moeilijkheden te wijzen, als bijv. de bepaling vaf

Ll

de aanwezigheid van stofdeeltjes of

kunnen wveroorzaken.

4. Dat beide oorzaken de verliezen, zoowel be-
neden als boven de kritische spanning, ver-
hoogen en invloed hebben op de plaats van
het kritische punt.

Dat de kritische spanning samenhangt met

| |
B

een partieele doorbraak der lucht en samen-

valt met de spanning waarbij licht en ge-

o
luidsverschijnselen beginnen.

6. Dat het kritische punt afhangt van het max.
punt van de spanningskromme en de afstand
tusschen de geleiders.

7- Dat het kritische punt afhangt van de veld-
sterkte in zeker punt van de atmospheer,
en daarom niet alleen afhangt van de max.

waarde der e.m.k. en den afstand der ge-
leiders maar ook van de diameter der ge-
leiders.

de afhankelijkheid van de frequentie. Ter juist®
vergelijking is het noodig dat de vorm der 51]3_]1#
ningskromme bij verschillende frequenties juist
overecenstemt. Nu is dit echter dikwijls niet .1;:3
verwezenlijken, zoodat de vergelijking heel i:l:.-'-tigrﬁ'

Duidelijk is, dat de Scheitelfactor [:hE—E:‘.Ju
van groote beteekenis is en dus in ieder gﬂ\f‘ﬂl i#
rekening gebracht moet worden. Petersen analy”
seert nog eenige andere invloeden, doch is het
geheel nog vrij dubieus; ook vond ik in Peterse®
niet de manier hoe de Scheitelfactor in rekenif®
gebracht moet worden.

1) Dit is zeer eigenaardig daar dit \'m?htighﬁlf‘]"’:
product schijnbaar hoegenaamd geen lmluurkundig‘i
!JEEEEkEﬂiH heeft; nochthans de af hankelyjkheid treet
in de grafieken duidelijk op den voorgrond. :

%) Dit is vreemd daar de geleiders ook ten ﬂp:.r,it:hl‘-
der aarde een capaciteit bezitten, misschien war®
de variaties te gering om gemeten te kunnen worde™
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VOORUITBEREKENING. | DE PROEVEN VAN GORGES.

Vo | ; 2 .
or twee geleiders 1s dus de kritische glim- De proeven van Gorges zijn laboratorium proeven

sPan : .
hing te berekenen uit en wel voorloopige, de uitslag van de meer nauw-

; , : . : | :
i i I/ ) = - keurige proeven is nog niet bekend., De proeven '
s = d vindt men uit : % _
dr > (53 3) 1 ; 74 werden speciaal genomen met leidingen uit 7
! 2 (¥ — o) log nat. - " :
] 3 7 draden bestaande ieder van 6 mm® doorsnede.
; tabel als /= 30 K.V./cm. of 21,4 K.V. cm. I'wee zulke draden, ieder 25 m. lang, werden
L ‘b- e . s
ECtief, goed geisoleerd horizontaal ongeveer 4,5 m. boven
r 3y iy fﬁr r T = =k T . =% o ™ -1 T = ; . - 2 -
V = 42,8 (r - 3) log nat. & K.V..q den vloer in het midden der machinehal uitge

. r spannen. De zaal was 24 m. lang, 14 m. breed
L i -
kritische verliesspanning met coefficient voor | en 15 m. hoog.

"lLU - . . ;
gelmatige invloeden De Koronaverliezen werden gemeten in de pri-

: : PR :
E = 42,8 % (r - 3) log nat. S K- Voen maire keten van den transformator, dus met groote
7 o P o - IR Ve e Tacda plr s
Waarin 4 _ . o | correcties, Deze H]Ltl.l]g,{ﬂﬂ zijn dus verschilmetingen
I - ; 1 | en dus als zoodanig te verwerpen als men de
d; . | R
dar (C = — f h Farad inrichting anders kan maken, daar ze onzekere
0.1 ;
4 log nat. 0. | waarnemingen geven.
r : - : <
¥ y l : De gemeten waarden gecorrigeerd op 17° C. en
log nat. = 1C ! 10" 750 mm. barometerstand werden in graphische
. ' : 0, :
S dus ool voorstelling gebracht.
7 : B De 4 krommen zijn voor de afstanden
: ES . H:l |,' :?. # T F- I:Fa!- ]
42,8 £ (r - 9) (J 4 910" h 50 — 100 — 12§ — I75 cm.
18 .y g .
C de capaciteit in Farad per K.M.
d I -
an . ‘ i _ & ; =
s = 42,8 & (r —f— 0) —= [0™3 — K.V. :r'
4L 9.10 e
yr -9 1=
b 2 -2 [
= 1,2 £ —— 10 K.V. =X o
C 43 g ¥
I}El s & - - C L] 1 "
Mt men de dichtheid der lucht in aanmerking - |t
355 72 <k 55 :
~ 0,305 80 » o 5 e e I=™
f-:r;-,-l.,_ = 1,2 & 1303 e 109 K.V. i é {'t‘- g . — S 5
273 +1 G | e g - - ™% H
& . L k ‘:.,- i L "-.‘ b |
- o
= luchtdruk in mm. :E“a‘_&_ \ 2
Bl 4. . 0 - h
= temperatuur in C°, - 5
» ; ] . -
. = buitendiameter in cm. | ki
i o : .
e kritische afstand (uit de tabel). s
= capaciteit in Farad per KM. {2
o Je Kritische spanning der verlieskromme ¢, van
£n
geleider tegen aarde is 3
o, 854 = &L -
Co=214%k—=— (r+3) in— K. V. *'
1 27311 K <
— 2 A. i >
% = -
vest Y0r de verliezen vindt men wanneer men de :::' =
L‘wi{rmmm_ benaderd door een parabool _ :\f;\ -
ﬁ:
p=rc (e — € :l‘. r "
: S '
-_I ol 0
Npirisch krijet men voor de verliezen in K.W. X : 4
Ier R '11"[ | a iy L] "'l!"_ G
per leider (niet geleiding) | ot i =
S S R . Noot. De tweede grafiek is voor 2 = 100 cm.
P= bR l 4 (e — e ) 105 K.W. Upm. Alleen de getrokken lijnen zijn werkelijk ge-
0,385 & 74 ¥ | meten, de gestippelde zijn geéxterpoleerd,
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Men

afst. 175 cm.; nu zijn echter deze resultaten juist

wenschte de resultaten speciaal voor de
het onzekerst; doch men kan deze kromme ook
afleiden uit de vorige op de volgende manier.
Men
groot zijn als de omstandigheden ’t zelfde =zijn

kan wvooropstellen dat de verliezen even
m. a. w. als de veldsterkte en het verloop hiervan
't zelfde zijn.

Voor een zelfde geleider is 't verloop der veld-
sterkte altijd 't
aan het oppervlak 't zelfde is (bij verschillende

zelfde als nu bv. de veldsterkte
spanning en verschillende afstand) dan zijn dus de
omstandigheden geheel dezelfde en dus ook de
verliezen gelijk.

V I V

O — — ==

a 2 R d
2 R log nat. log nat. —

. 7

De spanningen waarbij dus 't zelfde optreedt
dus

d

-

moeten zich verhouden als de natuurlijke
logarithmen uit

Zoo uitgerekend voor 4 = 50 en & = 100

bij d=350 VF=100K.V. 3r=1-X 2,76 =
4,15 mm.
= - d d.
I"l = IE — ‘,-'ﬂg nat. —?—l . fflg' . _IE
v S50 100
100 |rJ - :’;Jg =, = fq_gr —
; 0,415 ~ 0,415
= Jog 120,5 : log 241
= 2,080 : 2,382
2382
Ve=="2"" % 100 = 1,14 X 100 = 114 K.V.
Z00 vindt men dus de kromme voor & = 100
door de abscissen van die voor & = 30 te ver-

menigvuldigen met een constant getal.

Was dus de kromme van & = 50 absoluut juist,
Daar
waarnemingen te doen hebben is

dan kon men daar alle andere uit afleiden,
we hier met
volgens de waarschijnlijkheidsrekening beter er
eenige te meten en dan daar de gezochte uit af te
leiden.

Dus resumeerend: bij een bepaalde veldsterkte
aan 't oppervlak behoort een bepaald verlies.
Bepalen we dus voor een zelfde verlies uit de 4
grafieken de veldsterkte met behulp van de formule

F
- L
d

2 r log nat. =

dan moeten we theoretisch dezelfde waarde vinder
Dit komt ook vrij goed uit. Van deze waardef!
nemen we nu het gemiddelde en handelen 200
met verschillende verlieswaarden.

We kunnen dan een grafiek maken van de ver
liezen als functie der veldsterkte aan het nl.llmr‘.']é'*]‘r

van deze speciale geleider.
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Om nu de verliezen voor een {IriuI.}h:mcnlcit.liﬂg
te bepalen uit de vorige waarnemingen, 't vol-
gende.

Op de cerste plaats zij omtrent de veldsterkt®
bij een driephasengeleiding 't volgende g-:::-:ﬂ:i;'fl'
Bij uitrekening volgt dat het vrijwel hetzelfde i5
of de draden op gelijke afstand van elkaar of I
een plat vlak op dezelfde afstand van elkaar liggen:

De veldsterkte is

i 4

- Volt/cm.
= /
V 3 R log nat.

74
J.-

h

Bij gelijke electrische veldsterkte verhouden %€

dus de spanningen bij draaistroom tot die vall
7 . o =" o
cenphasestroom als V'3 :2. Dus bij g5 K.V. dradl
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Stroom treedt 't zelfde op als bij 1170 K.V. een-
Phasest room,

Wanneer dus werkelijk de verliezen samenhangen
mfjt de veldsterkte aan ’t oppervlak van den ge-
“der kunnen we dus de verliezen berekenen met
_E}‘Ulir van nevenstaande tabel als we de veld-
erkte met behulp der formule uitrekenen en de

e

Verl: ... ; :
tliezen met vermenigvuldigen.

-3

Of ook krijgt men de totale verliezen bij een
Ufnas . - '

tt-:llr:.truur,nl{:u'illlg als men de verliezen van de

Be P s T : 2 :
"Phaseleiding bij een spanning Ve uit de eerste

3
Fip
Srafiek (hg. 5) neemt en deze met
Yuldigy,

elk... ;

“r nagenoeg precies wat ook te verwachten
Was
Juisty

4
: vermenig-

Beide krommen die men krijgt dekken

stzien de samenstelling van grafiek 6 en de
el Et‘i'(l der onderstelling : gelijke oorzaken hebben
-!I*L‘ gevolgen.
DI”:“ .fifntte over Koronaverliezen alleen nog een
l"5'1"]*5”‘1;,_.;‘ van Petersen.
UP het oogenblik stelt het glimmen van hoog-

SPan. e e
I‘m'”t'lgrslumhngml nog geen grenzen aan de hoogte

Uer - . = : o

) te kiezen spanningen. Zoo ligt de kritische
“Dann: - - ;

.;I Ming bij een leiding & = 300 ecm. 7 = 0,3
3 : '

. bij 190 K.V. Tenslotte geldt het ook alleen
- (P : . ae
5 ~Conomische questic en rekent men bij de
Inj : - :
‘ﬂ‘u:tnlcnstenrckenmg___r de Koronaverliezen op

L Core o .
I':"fdﬁ wijze als de andere verliezen.
Tet

5 s zelfs aan te bevelen bij hooge spanningen
06 . .

% dicht mogelijk tot de kritische spanning te
Werey

et heg
ﬂllling

of liever nog deze iets te overschrijden
0og op overspanningen. Een glimmende
ol. 1S nl.
Btisch, De
& [V

1""ml-‘lfl'lni,

tegen overspanningen buitengewoon

Koronaverliezen werken zeer sterk

8 Om dit in te zien bchm:f{‘mf:n slechts

Zeer q;lhf:ic-::n te hn‘:sm:lu:n]wml? de verliezen nemen
N ¢rk met de spanning toe.

. JrE"J"’l?‘ﬂl‘hlijl{ heeft men beneden 100 K.V. geen

Oro :
Naverliezen daar de afstand tusschen de draden

SCkoy 4
. €N met ’t oog op doorhang en slingeren door de
tn] L

dey é daar te groot voor i1s (en ook de doorsnede
faden yrij groot 1s),

H. G. J. A. VAN Swaay.

Luchtweerstand.

De ondervinding leert, dat wanneer een lichaam
met eenparige snelheid bewogen wordt door stil-
staande lucht, hiervoor arbeid verricht moet worden
(afgezien van arbeid voor hoogteverplaatsingen).
De kracht, die de lucht op het lichaam uitoefent
heet luchtweerstand.

Men zal zich afvragen waaraan het ontstaan
van deze kracht is toe te schrijven.

Hebben we te doen met een ideaal oas, dat is
ceén gas zonder inwendige wrijving, dan zal bij de
ecnparige beweging door dit gas geen arbeid
noodig zijn. We denken ons een cylinder, die in
de richting van zijn as beweegt. Aan de voorkant
verdringt het lichaam het gas, terwijl aan de
achterkant daarvoor plaats wordt vrijgemaakt.
Langs het ronde oppervlak van den cylinder zal
cen stroom ontstaan, tegengesteld aan de bewe-

i

ingsrichting van den cylinder; deze voorstelling

s

ligt meer voor de hand dan die waarbij we ons
denken, dat het te veel aan de voorkant en het
te kort aan de achterkant verschuivingen teweeg
brengt en die zich door ’t gas in het oneindige
voortzetten, als een verschuiving. Drukverschil aan
de vodr- en achterkant zal niet optreden, omdat
de tegenstroom eenparige snelheid heeft en geen
wrijving ondervindt. Om het lichaam is dus een
stroom gas, waarvan de hoeveelheid van beweging
gelijk is aan die van een hoeveelheid gas met
gelijk volume en gelijke snelheid als die van het
lichaam. Hiervan is het gevolg, dat de massa van
het lichaam schijnbaar is vergroot, hetgeen bij
snelheidsveranderingen merkbaar is.

We zien dus, dat in een wrijvingloos gas een
lichaam bij eenparige beweging gpeen weerstand
ondervindt.

Geheel anders is dit bij werkelijke gassen.

Om den tegenstroom in stand te houden moet
arbeid verricht worden. Dichtbij het lichaam zal
't grootst zijn. Zijwaarts van het
lichaam neemt met de afstand de snelheid asymp-
totisch lagen
verschillende snelheid bezitten, oefenen deze op

de snelheid

af. Wanneer twee aangrenzende
elkkaar een kracht uit, inwendige wrijving, die bij
de beweging arbeid verricht, welke in warmte en
arbeidsvermogen van beweging (wervelingen) wordt
omgezet. In het willekeurig gevormd vlak, waaraan

twee lagen of gebieden grenzen met zeer ver-
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schillende snelheid, d.i. een discontinuiteitsvlak,
zal dus warmte vrij worden, maar vooral zullen
daar wervelingen ontstaan, waarin veel arbeids-
vermogen van beweging wordt opgehoopt.

Uit de leer der betrekkelijke snelheden volgt,
dat de verschijnselen dezelfde zullen zijn, wanneer
men van de twee lichamen (lucht en voorwerp)
de snelheid met eenzelfde bedrag vermeerdert of
vermindert, Tot nog toe hadden we een bewegend
lichaam en gedeeltelijk bewegende lucht, om de
beschouwingen een weinig te vereenvoudigen zullen
we ons in 't vervolg het lichaam in rust denken
en de lucht in homogene eenparige beweging.

De lucht, die langs het lichaam strijkt vervolgt
op een van de vorm van het lichaam afhankelijke
wijze zijn weg, wordt in werveling gebracht, welke
wervelingen na eenigen tijd echter door inwendige
wrijving volkomen zijn gedempt, zoodat al het
arbeidsvermogen in warmte is omgezet. Op dezen
grondslag zou het mogelijk zijn langs calorimetri-
schen weg de weerstandsarbeid en dus bij bekende
snelheid den luchtweerstand te bepalen.

Voor deze metingen zijn er echter te veel prac-
tische bezwaren (kleine temperatuurs-verschillen)
die tot groote onnauwkeurigheid zouden leiden;
voor zoover mij bekend, is de luchtweerstand dan
ook nooit calorimetrisch bepaald.

Om de kracht die bewegende Ilucht op een
lichaam uitoefent theoretisch te bepalen, moeten
we de stroomlijnen van de lucht om het lichaam
kennen. Den grootsten geleerden, die zich met dit
onderwerp bezighouden, is het tot nog toe niet
gelukt, langs theoretischen weg de stroomlijnen
van werkeliyke gassen te bepalen. Welis H. Lamb
bij enkele eenvoudige lichamen voor wrijvinglooze
vloeistoffen daarin geslaagd. (zie Prof. F. van Iterson
in T.S.T. no. 7, bldz. 196).

r blijft dus niets anders over dan door proef-
neming luchtweerstanden te meten.

Een andere keer hoop ik te bespreken met welke
hulpmiddelen dit is geschied, nu zal ik slechts
eenige uitkomsten noemen.

Uit de vele onderzoekingen is gebleken, dat er
één wet is, die binnen zekere grenzen, alle uit-
komsten der luchtweerstanden beheerscht.

Als uitgangspunt van het onderzoek is, veelal
genomen het platte vlak, dat loodrecht staat op
den windstroom. Men vond dan dat weerstand
evenredig is met de dichtheid van het gas, het
oppervlak en het kwadraat van de snelheid.

1a

Door redeneering was Newton ook totl dez€
betrekkingen gekomen, maar kon geen juiste 8%
tallentactor geven.

De weerstand is dus voor te stellen door:

P =} wp Ov*, waarin # de massa in K.G. P‘?r
M?, O het oppervlak in M2, » de snelheid i
M./sec. en £ een constante is.

In tegenstelling met de Duitsche nemen de
Fransche schrijvers op aérodynamische gebied de
twee factoren £ en © samen tot één factor K=
% w. Voor den weerstand vinden we dan P = K07
Volgens Eiffel is ruw genomen, K = 0,08, £ = D-f_jf*'
Hier wordt dus A afhankelijk van het soortelij¥
gewicht van het gas en derhalve ook van tempe”
ratuur en druk. Bij opgaven wordt X herleid voor
droge lucht van 15° C. en 760 mm. kwik. {ffxa:ff*“}

Ter toelichting wil ik aanhalen een berekening
gegeven door Prof. Prandtl. ')

Deze wil den weerstand van een cirkelvormig®
schijf met middellijn & bepalen, die door de lucht
loodrecht getroffen wordt.

Stel dat de weerstand niet afhankelijk was va&
de inwendige wrijving, noch van de samendruk”
d, de

y
snelheid # en de massa per volume eenheid @ = E

baarheid, maar alleen van de middellijn

( soprtel. gewicht

], dan is deze voor te stellen doo!*

versnell. v. d. zwaartekr,

P =cdt ol (—? , waarin ¢ een Dnhcnﬂﬂmd
4
getal is.

Voer de dimensién in voor de 1|.:'+::1'15.v::hilhﬁ*l‘-‘i{'JE
grootheden,

(M L T—=]=|IN# .[LT—) .| M LT—=) [ L3 [L— T
[M L T—2)=[MrL¢t+e—3rT—]

Bedenken we nu, dat de beide leden dezer V€&
gelijking van dezelfde dimensic moeten zijn, 98"
kunnen we drie vergelijkingen met de drie 0™
bekenden p, ¢ en » opstellen, waaruit gevundﬂ“

wordt p=2; g=2; r= 1.
De oorspronkelijke vergelijking wordt dus
P—=cdivt

Nu is &* evenredig met het oppervlak van de
schijf, zoodat we de eerste vergelijking P = & 4 0
terugvinden. — Merkwaardig is het inderdad
dat we tot dit resultaat zijn gekomen doof de
invlioed van de inwendige wrijving te verwaarlooze™
zonder welke, zooals we zagen, er geen luchtwee!”
standen zouden bestaan. —

1) Zeitschrift fir Flugtechnik und h’[ﬂtﬂFLuftSﬂhﬂ:
fahrt no. 13, 1910.
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C-ll].]l,tt.i e¢en Colardeau hebben door nauw keurige

r
Pu&fnumn'mn met lucht en koolzuur aangetoond, |

L de evenredigheid met de dichtheid van het

T
E,EL'-;. Vv D”‘..Hl'l'll..l'l door “a_l-_l,i. {I ‘.1'{.} 3'}

) n

V

0 /oo Zoo3op 4oe Sop Jooa.

Fig. 1.
De

Met geheel juist. A. Sée *) merkt op,

0.08

andere betrekkingen in de grondformule zijn
dat in de

oy

o

s de weerstand bij snelheden beneden de 2 M/sec.
evenredig met de snelheid; in de laatste jaren is
op de meest verschillende wijzen proefondervin-
delijk aangetoond, dat deze f (V) constant is van
al de kleinste snelheid tot de grootste waarbij
metingen verricht zijn (45 M/sec., Eiffel). We
kunnen dus voor snelheden beneden de 45 M/sec.
of 162 KM. per uur, welke snelheden in de tech-
nick of door den wind zelden overschreden worden,
de wet der kwadraten zonder voorbehoud toepassen.

Bij verdere kritick op de grondformule is ge-
bleken, dat de coéfficient % afhankelijk blijkt te

zoowel de vorm als van de groote van

het vlak. Dat de weerstand afhankelijk is van de
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Verband tusschen den coéfficiént voor vierkanten en de grootte
van hun oppervlak,

ha]

15t} e : . .

b tlllLL gevonden is, dat de evenredigheid met
S“Wadraat van de snelheid niet geheel opgaat.

Weerstand wvan zeker lichaam in

ald moet

rUrm”lL P =
ant o
Veer

ccn CCIl

htpa dus voorgesteld worden door
- V= f(V), waarin f(}/) niet con-

Uit fig. 1
hﬂfimnttml 1S van een zeer kleine snelheid
1ot 100 M/sec. toe. Even boven de voortplan-

‘:t-nf.‘:lhud van het

1']. as

zien we dat de kromme onge-

s,

reluid heeft de kromme een

Mep !(Wlldif’]ltr | B i bied el
I‘l'»-ld h VErioop ; in dit geblec | van 11{,.:.,;1[_,-
Wor rden egint de weerstandsarbeid in ‘qelurflf te
Stijgy .r_}mguzet. Tusschen 500 en 1000 M};-,EL
"E}m__%___':___li.rmnnh: slechts langzaam. Volgens Sée

A, SEE, Les Lois Expérimentales de I’Aviation.

vorm van het lichaam is zeer begrijpelijk. Bij elke
vorm behoort een bepaalde loop der stroomlijnen
daarmee overeenkomende weerstand.
werd
vormige voorwerpen

en dus een

Algemeen aangenomen, dat van gelijk-
de weerstand evenredig zou
ziln. met het kwadraat van een overeenkomstige
afmeting, Eiffel vond echter voor vierkante vlakken,
loodrecht op den windstroom (invalshoek van go°)
dat K'__,.J toeneemt van 0,065 voor een vierkant met
een zijde van 10 cm.,, tot 0.05
van 1 M- (Zie fig. 2, Eiffel).
Volgens Eiffel moet in de formule P = K O »*
(O de exponent 1.044 hebben. Sée (zie hiervoor)

voor een viak

waarschuwt ervoor deze exponentieele functie ook
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toe te passen voor van vlakken die

buiten het gebied van Eiffel’s waarnemingen vallen,

grootten

daar bij zeer kleine of zeer groote vlakken de
weerstanden per eenheid van oppervlak volgens
deze formule te veel zouden uiteenloopen.

Eiffel vond bij de metingen met zijn blaastunnel
op modellen van vliegtoestellen op een 10d¢ der
ware grootte, dat de getallen der weerstanden
met I,1 moesten worden vermenigvuldigd om de
waarden geldende voor groote toestellen te vinden ;
dit wetende kan Eiffel zeer nuttige gegevens ver-
strekken aan constructeurs van vliegmachines.
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Verband tusschen den coéfficiént van rechthoekige
viakken en hun verlenging.

Wanneer men platte vlakken heeft van ver-
schillenden vorm, maar van gelijk oppervlak, is het
moeilijk zonder proefneming te beoordeelen wellk
den grootsten weerstand bezit. De veronderstelling
van Le Dantec, dat de weerstand met de omtrek
toencemt, blijkt onjuist te zijn; ze lijkt juist bij
het
cirkelvormige schijf. Gaat men over van vierkant
tot rechthoek, waarbij met toename der verhouding
der zijden, de verlenging, de omtrek per opper-

vierkant, dat meer weerstand biedt dan de

vlakte eenheid afneemt, dan ziet dat de
coéfficiént toeneemt (fig. 3, Eiffel).

Bij geperforeerde vlakken of roosters neemt de
coéfficient & met de omtrek toe. Volgens Eiffel
18 A hier 1,2 maal zoo groot als die van het vier-
kant; Dines vond als factor 1,5,

In het voorgaande besprak ik luchtweerstand
in 't algemeen en in het bijzonder eenige gegevens
omtrent die van platte vlakken, die loodrecht op
den luchtstroom staan.

Imen,

Een andere keer wil ik eens andere gevalle?
beschouwen en ook het verband tusschen de vorm
van het lichaam, de stroomlijnen en den weer

| stand, aan de hand van bekende proefneminge

o

_-l".-

Eenige opmerkingen
over de studie voor Technoloog:

‘ De inhoud van dit artikel is de korte weder
‘ gave van een gesprek tusschen ons beide onde€r”
geteekenden en kan in zekere zin beschouwd
worden, als een terugblik op onzen studietijd:
Het is toch begrijpelijk, dat we, na be&indiging

" . b - i
van onze diploma-studie, gekomen zijn tot de

vraag, op welke punten wij ons te zwak achtte?
en welke bezwaren zich gedurende dien tijd
hebben voorgedaan, dat wij, het woord zij on
vergund, bepaald ,aanmerkingen” op de regeling
daarvan zijn gaan maken. Dit opstel moge du®
op be-

staande toestand, door twee personen, die er d€

beschouwd worden als een kritiek een

dankbare slachtoffers van zijn geworden.
|
Dus komende tot de feiten, hebben wij in d€
allereerste plaats een groot gebrek aan t'.'l:ﬂhﬂi"]
gevoeld in de studie der beide eerste jaren. Dez€
| wordt hoofdzakelijk aangevat van drie zijden, d€
wiskundige, de physische en dc chemische zijde:
Hoewel onaangenaam in de praktijk, is aan cel
dergelijk verschijnsel wel nauwelijks te ontkomen
het kan dus bezwaarlijk als verwijt gelden doch
wel lijkt ons hoogst ongewenscht, dat deze dri€
onderdeelen zoo weinig van elkander notitie nemen

nog,

| Zoo werd bijv, en wordt naar ons g'emcm
wordt, slechts zelden een vraagstuk der ]‘Jh}e":-;i:-‘ﬂ?hﬂ
chemie aangehaald als rekenvoorbeeld voor inte

| graties, anderzijds wordt op het college Natuus”

| kunde algemeene cursus”, zooveel mogelijk d€
toepassing der integraalrekening vermeden, d€
physische chemie wordt later gedoceerd, alsof W€
van de beginselen der thermodynamica onkundig

waren, de kristaloptica wordt zelfs op het colleg®
kristallografie behandeld op geheel anderen grond-
slag dan op het college physica. Dit laatste gﬂ‘-’ﬂi
moge overigens tevens gelden als voorbeeld va'
het groote aantal herhalingen dat voorkomt.
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‘I_)E leer der electrolytische dissociatie wordt
VOor zl] bij electrochemie eenigszins volledig be-
Adeling vindt, drie keer in beginselen behandeld,
0, hij analytische chemie, bij anorganische chemie
N bij Natuurkunde B.O.

De laboratoriumproeven dienaangaande moeten
‘v‘DHEdig, op volmaakt dezelfde wijze, tweemaal
S€daan worden. Wordt op deze wijze veel kost-
¢ tijd minder economisch besteed aan te veel
Ehun{]{:IEﬂ, zoo worden aan den anderen kant
Yerschillende belangrijke en interessante onder-
Werpen aan ons onthouden. Zoo blijft de kinetische
S8Stheorie, in wier handen toch voor een oroot
:I.L'ﬂ'l de toekomst der chemie en daarmee der
'ft!hnic:k, berust, voor de technologen, die haar
et i hunnen vrijen (?) tiyd willen beoefenen, een
8SSloten boek., In verband hiermede heeft zich
06k
Binselen der vectoranalyse onaangenaam doen
S€Voelep,

Meermalen het gemis aan bekendheid met de

' Voor differentiaalvergelijkingen geldt
200 ongeveer hetzelfde. Degenen onder de tech-
;;UI"*_"E.'EH, die met een onzer het college Wiskunde
rr'U- 5¢ jaar 1910—1911 geloopen hebben, zullen
SEVoeld hebben, hoe akelig onvolledig wij daar-
::Efi; hf:i{f:ud worden. Wij latmj in.tusr-:c:]wn gehr.:.r:l

®t midden of het wenschelijk, ja zelfs mogelijk
2jn, de kennis van deze zaken verplicht te
dep bedoclen veel meer de ;-_Tr.::luklcigf: bezitters

Propaedeutische examenbewijzen voor een be-

finpe i
1ende hoogmoedswaanzin te waarschuwen.

ernstiger bezwaren dan bovengenoemde,
ek ‘b’r‘f.jwcl alleen de hulpvakken betreffen,
1 wij echter aan te voeren tegen de regeling
*I' Specifiek chemische colleges. Het geeft reden
gi;];lenkun, indien wij waarnemen, n:.']at' bijna al-

€ de afgestudeerde scheikundig-ingenieurs

an d. : ; -
de organische chemie, naar de maatstaf, die

2oeq

il

hem aangelegd dient te worden, redelijk
s Op de hoogte zijn, terwijl hun kennis van

“organische in den regel slechts zeer middel-
“’Hai-%“ is. De Ui:frzanl-:'x-';m [?it hoogst betreurens-
i 8¢ verschijnsel ligt o. i. zeer x-'un::nr.d-:: hand :
, 9€l wel gezocht worden in het feit, dat de

lilr ¥ '1 "
n: sdnische in het eerste en tweede, de orga-
Sche g

{}HH

darentegen in het van karakter reeds veel
' derde en vierde jaar gedoceerd wordt.
inziens wordt daarmede onbewust de be-

Ell] rr.- il - N
r“_g kheid der anorganische op den achtergrond
hLllfungEn

Onwillekeurig gaat men deze be-

| schouwen als slechts een inleiding, slechts iets

| van voorloopigen aard, hetgeen trouwens werkelijk
in geringe mate het geval is. Wij hebben ons af-
gevraagd, of wij dit onbevredigd gevoel ook
zouden gehad hebben, indien in plaats van de nu
gegeven cursus, anorganische chemie in het eerste
en tweede studiejaar, een zlgemeene cursus over
de geheele physische chemie ware gegeven, waar-

na dan, gelijk met de organische, in het derde
studiejaar de anorganische ware gevallen, geschoeid

op een zelfde leest, n.l. alleen het behandelen

van enkele hoofdtypen, met de physische chemie
als basis. Ons inziens zou de belangstelling voor
de anorganische daardoor aanzienlijk gestegen zijn.
[Len dergelijke regeling zou uit den aard der zaak

nict buitensluiten, dat ook in de hoogere jaren
nog enkele punten der physische chemie in bij-
zondere behandeling kwamen.

Werd een dergelijke werkwijze gevolgd, dan
zou de tijd aan de gezamenlijke chemie-vakken
besteed, zeker niet langer behoeven te worden,
dan nu het geval is.

In onze zuiver technische vakken hebben wij
steceds één groot gemis gevoeld, n.l. het onbe-
beschouwd laten van de commercieele zijde der
dingen. Dat wij in dezen niet alleen sta-n, moge

‘ blijken uit de redevoering van Prof. Kraus in de

lverste Kamer op 9 Februari L1, waarin hij zelfs
z66 ver ging, de instelling van een afzonderlijk
handelsingenieurs-diploma te bepleiten. Hoewel wij
sterk betwijfelen of dit een gelukkige oplossing

| der kwestie zou mogen heeten, zoo meenen wij
| hieruit toch terecht te mogen besluiten, dat wij

in onze gevoelens van gemis aan commercieele
vaardigheid niet geisoleerd staan. Een weinigje

| aandacht, op wverschillende colleges geschonken

aan prijzen en economische verhoudingen, had
hieraan voor zulk een groot gedeelte te gemoet
kunnen komen, want de belangstelling er voor

| bestaat zeer beslist.

Wij zouden niet willen besluiten, dan na er
nadrukkelijk op gewezen te hebben, dat wij
geenszins bedoeld hebben een soort ontevreden-
heid met de geheele opleiding tot uiting te bren-
gen, onze waardeering van het vele goede zou

- die term al zeer ongelukkig gekozen doen zijn ;

wij hebben slechts gemeend goed te doen met
het neerschrijven van die gevoelens, welke ons
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aangaande onze opleiding, na de beéindiging
daarvan bezield hebben.
C. J. VAN NIEUWENBURG, T.

H. I. WATERMAN, T,

Het verheugt ons hier een onderwerp ingeleid
te zien dat voor ons technologen een bijzondere
waarde bezit. Waar het duidelijk is dat onze op-
vattingen onrijp, onze uitingen ondoordacht, en
dus onze kriticken nooit beschuldigingen zullen
kunnen zijn, bezitten wij het benijdenwaardige
voorrecht, onze meening oprecht te kunnen uiten
zonder verplicht te zijn de waarheid om wie weet
welke overwegingen te moeten verbloemen.

Zoo willen wij onzerzijds opmerken, dat terwijl
bijv. handteckenen zonder klaarblijkelijk nut, ons
kostbaren tijd neemt, andere onderwerpen als,
thermochemie, holloidchemie, oppervlaktespanning,
kapillairchemie, imbibitievermogen en vele andere
onbesproken blijven. Aan onze praktische opleiding
ontbreekt veelal een zekere voeling met de prak-
tijk. Een vaag vermoeden krijgen we slechts van
wat onze toeckomstige werkkring zal bieden, en
we blijven daardoor in het onzekere, welke onder-
werpen eigenlijk bijzonder belang voor ons zullen
hebben, welke eischen later gesteld zullen worden,
niet alleen wat betreft kennis maar ook, en niet
in de laatste plaats, houding, optreden, in het
algemeen wat betreft kunnen in de uitgebreidste
beteckenis van het woord. Maar goed moeten we
onder de oogen zien dat in onzen tijd de weten-
schap en onder wetenschappelijke leiding ook de
industrie met steeds rasscher schreden vooruit gaat.
Onmogelijk is dus vooruit te bepalen welke vragen
den technoloog ter oplossing gesteld zullen worden.

Zin opleiding zal dus zoo algemeen mogelijk
moeten wezen, en daar we aan een technische

hoogeschool zijn zal zijn opleiding in de eerste

|

- fE: = = " T ‘t.
plaats wetenschappelijk moeten zijn. Dan ecrs

zal hij aan den spits der vooruitgang leunned?
blijven. En dit wetenschappelijke dat in de UI?"
leiding moet liggen (dan wordt het woord studi€
juister) zal op vele punten het harmonische en OF
louter praktische doeleinden gericht moeten ‘f"-l'r"
Het in

dat sommige onderwerpen behandeld worden ter=

storen., wetenschappelijke toch ligt daar
wille van zichzelf, dus zoo uitgebreid dat alle
feiten in volkomen logisch verband in het licht
oesteld worden. Het nut hiervan zal niet 209
zeer wezen de zoo verworven grondige kennis ‘-’i‘:“
het materiaal als wel de behandelingswijze {h_‘:
een wetenschappelijk man eigen moet zijn, wil
hij omtrent belangrijke technische vragen, werke -
ik  betrouwbare en verstrekkende inzichten VeI~
krijgen. Een dergelijke indeeling komt echter niet
tot stand zonder dat aan sommige onderwerpt!
te kort wordt gedaan of ze zelfs geheel worded
voorbijgegaan. Maar per slot van rekening is gen
technoloog ook niet een arbeider die :tfgﬂriﬂht
s op een zekere werkwijze. Van ons mag toch
verwacht worden dat we ons zelfstandig in ¢en
willekeurig onderwerp vermogen in te werkeh
zoo dat we de kennis er van verder kunnen bren
gen. En daarvoor behoort onze studie niet allee?
gelegenheid maar zelfs een direkte aanleiding t©
geven. Daarom acht ik het ook veeleer een £€¢
zonde oefening voor den geest zoo men bijV:
moet zoeken naar het verband tusschen thermo®
dynamica en physische chemie, immers eigeP
studie in de oorspronkelijke bronnen kan zeet
wel aanvullen wat colleges openlaten. Terwijl oP
de hoogere burgerschool nauwkeurig vnmrgu:‘-ﬂﬂld
wordt wat een beschaafd mensch weten moet €0
wat bijzaak is, leeren we hier naar eigen 1.:«1:1r4:1ﬂf’]
uit een overstelpende hoeveelheid materiaal dats
kiezen

gene dat voor de bereiking van onie

idealen dienstbaar gemaakt kan worden.

4 -"["
- :.. »
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Systematiek van ornamentale motieven.

Alvorens de hierbij afgedrukte motieven te bespreken,
wil ik even wijzen op hun aanspraak op onze belang:
stelling. Eerstens mag het tegenwoordig wel ecen
algemeen verschijnsel heeten dat het meetkundig
ornament opnieuw met liefde wordt toegepast en dat
men aan alle ornament vaak den eisch stelt een
meetkundigen grondslag te bezitten. Daarnaast echter
leidt de sterke afkeuring van elke soort copieerwerk
tot een streven om ook tot het zelfgevonden motief
niet eindeloos te repeteeren. En wellicht is dit een der
belangrijkste gevolgen der Neo-Gothiek dat wij niet
meer, zooals de klassieken, meenen dat een ornament-
vorm, die voor bepaalde omstandigheden goed bevonden
is, dan ook in die omstandigheden moef worden toe-
gepast.

Wel echter is het gewenscht dat de motieven een
zekere onderlinge overeenkomst bezitten: dat de afwis-
seling de eenheid niet stoort, zoodat er in allen een
soort familietrek als type of grondvorm te vinden is.

De hiernaast afgedrukte figuren vertoonen allen door-
eengestrengelde lijnen, terwijl het verschil tusschen de
cene en andere daarin bestaat dat men, van ¢en punt
uitgaande, telkens op een verschillend punt uitkomt en zoo
de heele, '/, of '/, der figuur doorloopt, alvorens bij
het punt van uitgang terug te komen. Rekent men van
cen punt aan de buitenzij der figuur, dan bereikt men
de buitenzij verderop op kleineren of grooteren afstand.
Bij fig. 1, b.v., bereikt men de nddstbijgelegen punten
aan de buitenzij: bij fig. 2 die welke er 2 plaatsen af
liggen; bij fig. 3 dat, hetwelk er tegenover ligt; bij
fio. 4 weer 2 afstanden; en bij fig. 5 één: zoowel langs
den grooten cirkel, die natuurlijk de opvolgende punten
verbindt, als met de daarbinnen] gelegen fhguur.

Nummert men de punten echter in ééne draaings-
richting en begint in dezelfde richting (bi 6) de lijn
te volgen dan bereikt men

in figz. 1 het 5% volgende punt.

g 4t

n . 3 . 3-Eu

.4, 2%

. . 5 , eerstvolgende punt; alles voor-
zoover het de buitenste figuur betreft. Bij het binnenste
deel zijn de cijfers van dit tabelletje niet samen = 6

maar gelijk.
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Er zal dus een sterke overcenkomst bestaan tusschel
die figuren waarbij men hetzelfde punt aan de buitenzl
bereikt d.w.z. tusschen b.v. de binnenfig. 2 en de buitenfig:

4; ol tusschen de binnen- en buitenfig. 3,

De figuren van deze tweede bladzijde zijn gerangschikt
naar het punt van de binnenzij dat het eerst bereikt wordt:
ls de buitenzij eerst genummerd dan is het bedoeld dat
binnenin de cijfers in dezelfde richting doch tegenovel

die der buitenzij (met het middelpunt er tusschen) worden

#

geplaatst. Dan bereikt men ook weer (als men bij ©
begint) in fig. 1 het 5% punt

8y 55 2 5 -1-1-'11: i5

# a3 i

55 ] "1 ¥ jll h b

i bl 5 [Ihl“

In [;-g-{;]uﬁtulliil;:' met de j'—]L{LII'uﬂ der 1.1.”,]-14{: }.ﬂ.‘u_];{i_itif
vallen deze niet in twee ringen uiteen. Voor eene to€:
passing met kleuren is het echter belangrijk op t€
merken: dat op beide bladzijden in figg. len : 2 cont
Op deze bl;ul:«iijdu
passcert men in elke figuur § kfcistuildn SR

tinué lijnen voorkomen, in figg. 3 : 6.

weer aan de buitenzij te komen, op de andere bladzijde
is 8 de som van het aantal dat een liin van de buiten-
ring passeert met dat van een lyn van de binnenfiguuf
(respect. 8—0, 6—2, 4—4, 2—6, 0—38). Kortom, het
zal wel duidelijk zijn dat deze motieven een voldoende
familie-overeenkomst hebben en dat er althans kleinere
groepen onder gevonden worden, die deze in hooge matt
vertoonen.

Mocht ik, door het vertoonen dezer 1o figuren met
hunne eigenaardige cigenschappen en door het systema-
tisch rangschikken ervan. cenige belangstelling gewekt
hebben, zoo is het waarschijnlijk dat deze of gene 0P
het werk van een volgende keer vooruitloopt en zelf den
grondvorm vindt. Waar het echter mijn voornemen I
deze systematisatie uit veel wijder o gpunt te beschou-
wen, en dan vooral op de wijze van ontstaan dezel
figuren in te gaan, heb ik hierbij die afleiding nog uit
gesteld, teneinde ze in verband met tal van ander¢
motievenfamilie’s apart te bespreken,

Sept. '0o6—Febr, 12, M. D.
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Centrale Commissie.

REDE gehouden door den Voorzitter van
de Centrale Commissie voor de Studie-
belangen, den Heer W. M. ROESSINGH
VAN ITERSON, in de Besturenvergadering
van 15 Pebruari 1912,

Dames en Heeren.

Ter inleiding van de besprekingen in deze ver-

b . *
E"mi’rlng wenschte ik  enkele vraagstukken te

Ehﬂlultleu. Vroeger bestond de gewoonte, dat
?_t Voorzitterschap der C. C. in een openbare
- Jeenkomst werd overgedragen, hetgeen ditmaal

fagelaten; daarom grijp ik deze gelegenheid
0 om mijn standpunt tegenover ecn aantal studie-

h{;-]

H”f-{t'n uiteen te zetten.

Het eerste onderwerp van mijne beschouwingen
W .
Cﬁrdt de vraag: Heeft tegen woordig een
Entr Studie-

\ voor de
El&ltg:‘:n nog reden van bestaan?

ale Commissie

inHEt zal u bekend zijn, dat de C. C., werd
_8¢steld in
;ngﬂsﬂhrm'{:num
:]E”t- Door
5-3"3111').31
1905,

W=
¢ betreft de examens waren er groote verande-

1906 op een vergadering van 700
Toen stormde het namelijk te
de omzetting van de Polytechnische
in de Technische Hoogeschool op 1 Juli
Was een nieuwe toestand geboren; vooral

Mere : : .
'€en gekomen door de instelling van het candi-

date. . : ‘ .
; s-examen en de toevoeging van een 5¢ studie-
4ar.

, Toen begin 1906 nog steeds niets was bekend
F
hﬁﬁ]a

akt van inrichting en eischen der verschillende
L_—"'Htrm-_-nﬁ*

I noch van de tijdstippen van afneming,
“

de maat der ongerustheid over. Want daar-
eds was ongerustheid ontstaan onder de
Koninklijk Besluit, dat de
van toelating tot de examens reselde en

OVEr ¢€€n

o men meende — gelegenheid gaf de vrij-
T :
van studie te beperken.

Op 4. .
= P dat oogenblik voldeed de toenmaals bestaande
) .

Hij:“i‘*ﬂtiu voor behartiging der studiebelangen
Meer, en de groote bijeenkomst legde de
In handen van de eerste Centrale Commissie,
leiding van den president van den Senaat
et D. S, C. Men stichtte toen tevens de

"Banisatia orels
Yatie voor de Studiebelangen der [ngeschre-

venen aan de T. H., als volgt beschreven in het
ecrste rapport :

.De vergadering besloot, de behartiging
der Studiebelangen op te dragen aan de
Besturen der Vakvereenigingen in samenwer-
king  met eene Centrale Commissie, die de
algemeene leiding zou hebben en tevens waken
voor de belangen aan verschillende faculteiten
ogemeen’’,

Hoeveel bestaansrecht de eerste C. C. had, om
in die tijd van opbouw der T, H. de meeningen
der studenten in behoorlijke vorm voor te dragen
aan de verschillende autoriteiten, blijkt wel daar-
uit, dat van 15 Februari tot 1 December 1900,
53 vergaderingen werden gehouden,

De tijden zijn veranderd, reeds spoedig keerde
de rust weer, ook dank zij het beleidvol optreden
der eerste C, C.; aan hare leden kan het nage-
slacht niet voldoende dank brengen voor de wijze
waarop zij aan de Organisatie der Studiebelangen
't burgerrecht in Delft hebben weten te verschaf-
fen in die moeilijke tijden. Het komt op niet veel
plaatsen voor, dat de organisatie der studenten
voor hunne gemeenschappelijke belangen, zoo goed
s als hier en zoo algemeen wordt erkend en, ik
mag wel zeggen, gewaardeerd, van de zijde der
overheden.

Deze uitspraak sluit mijn antwoord op de vraag,
die ik stelde, reeds in zich.

en Centrale Commissie, wakende voor de alge-
meene  belangen, is ook nu nog op haar plaats
en zal dat altijd blijven. De dagorde voor deze
bijeenkomst heeft u de groote vraagstukken van
het heden opgesomd; ik hoop daaraan straks nog
enkele woorden te wijden.

Een Technische Hoogeschool is een levend
organisme en daarom zullen in komende jaren de
groote belangen der ingeschrevenen niet minder
een algemeene leiding vereischen dan in 1906 of nu.

lin niet alleen daartoe wordt een C. C. vereischt.
i) is de noodzakelijke waa rborg, dat
inderdaad Besturen

door de der Vak-

vereenigingen de Studiebelangen hun-
ner faculteit worden verzorgd.

De volksbeweging van Februari 1906 plaatste
wel plotseling een Centrale Commissie aan het




hoofd der ingeschrevenen, maar het begrip was
geenszins nieuw. Van 1899, toen het verdedigen

der belangen van de ingeschrevenen aan de P. S
door het Corps werd overgedragen aan een Com-
Studiebelangen algemeen
tot

door

missie voor de

stemrecht gekozen, 1906 had men een lijdens-
weg doorloopen.

De Commissie bestond uit belangstellenden zon-
der grond onder de voeten; het verband met de
ingeschrevenen ontbrak, niettegenstaande het alge-
kiesrecht. Steeds meer won het denkbeeld
veld, dat voor Delft de vakvereenigingen de natuur-

lijke organen waren, en bij elkaar moesten worden

meen

gebracht in een Centrale Commissie voor alge-
meene belangen. Herhaaldelijk werd het reglement
gewijzigd, het aandeel van de vakvereeniging in
de Commissie
En in begin 1906 kwam een regeling gereed om

deze werkzaamheden op te dragen aan de Bestu-

voor Studiebelangen vergrootend.

ren en een Centrale Commissie der Vakvereeni-
gingen, bestaande uit voorzitters en secretarissen
dier besturen.

Waarom werd van dit plan afgeweken bij de
samenstelling der eerste C. C. en bij het opmaken
van de daaropvolgende Regeling der Organisatie?
Omdat in het oorspronkelijke plan geen rekening
was gehouden met een mogelijk gebrek aan toe-
wijding van de bestuursleden der vakvereenigingen
om in hunne faculteit de studiebelangen behoorlijk
ter hand te nemen. Het stelsel van den afgevaar-
digde ter C. C. toegevoegd aan zijn bestuur;

van den voorzitter, een buitenstaander door de
@3 zelve aan haar hoofd geplaatst om daaraan
leiding te geven verdient daarom de voorkeur

omdat de g leden der aldus samengestelde C.

zich geheel aan de studiebelangen willen geven.

Allen hebben zich beschikbaar gesteld voor een
ambt, dat weinig verlokkends bezit;
dus zeélf hun plicht doen, niet alleen, maar zorgen

dat

z] zullen

de wverschillende besturen ook de hunne niet

vergeten.,
Van nature berust het behandelen van de be-
langen der faculteit bij het bestuur der vakver-

eeniging. De leden kennen hun vertegenwoordigers
en zullen daarom klachten en bezwaren te berde
brengen en bespreken met de bestuursleden. Het
tot over alle zaken

dan

bestuur, bevoegd oordeelen

der faculteit, zal weten wat te doen staat,

en behoorlijke vorm geven aan de zienswijze van
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: ceartedl
de leden als deze ter kennis van autoriteit

moet worden gebracht.

lir zijn u111-:&1c faculteiten, waarvan het Bestut!
sinds jaren zoo handelt. Bij anderen schijnt het
dat de besturen te veel opgaan in het
en onvol
mcrf:l‘h

[jwe

me ftoe,
regelen van vergaderingen en tochten
doende aandacht schenken aan de studiebelé
Deze worden dan door den afgevaardigde vr
zelfstandig behandeld, wat niet de bedoeling der
Regeling het
Bestuur voorgeschreven, een plicht, die niet P&
lemmerend werkt op de der zaket
waar leden eener zelfde faculteit zooveel gt‘:]ﬂﬁﬂﬂ
heid hebben elkaar te ontmoeten.

Ik herhaal nog eens een opwekking aaf
volle aandacht aan de stu

is. Daarin wordt ruggespraak met

afdoening

1 {,11:

die-

hun
belangen te wijden.
Een zaak door U ter hand genomen en uitg®
werkt kan steeds worden overdragen aan de C.C
dat
besprekingen voeren,
ander karakter krijgen,
zitter eener vakvereeniging worden behandeld.
Maar een eisch voor het goede werken def
organisatie blijft, dat het geheele Bestuur en niet

alleen de afgevaardigde, de studiebelangen gade

Besturen om

e
deze kan dan d
hﬂﬂl

)

wanneer wenschelijk 1s;
waardoor ze vaak een g€

dan die door den vO

slaat, bespreekt, en afdoet.

Ik heb tot nu toe gesproken over het bestaan®
recht eener C. C. naast de vakvﬂreenigiﬂgﬂﬂ'
LLaat mij er aan toevoegen dat naar mijn meening
een bestaansvoorwaarde is, dat de C. C. o
afgebroken blijken geeft van haar arbeid om daal®
door het verband met de ingeschrevenen te onder”
houden. Behalve de bekendmakingen in de St
dentenbladen moet daartoe elk wnrd‘-?ﬁ
aangegrepen; de faculteitsvergaderingen door mij’
voorganger met de Civielen Bouwkundige®
oehouden, zijn ook een goed middel om wat O

middel
en

gaat onder de studenten tot uiting te brengen:
Voortgaande in deze lijn is de Besturenverg®
dering benut om daaraan te verbinden een bespre”

door het VEf
oe”

king van algemeene vraagstukken;
slag komen deze dan ter kennis van alle ing
In het algemeen zal een dcwcll}]*

bespreking in deze vergadering van groot nut 7t
:Ei

schrevenen.

tot voorlichting en opwekking; doordat hier
veel grooter aantal zienswijzen vcrtctrt’.rmmnri“n
18 geven we daaraan een veel algemeener Lal"*I‘
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- I,
f, dan een bespreking in de

kap hebben.
“\ wil hieraan nog tru.uu“Ln dat het bezit van
“en uitstelce 1] snelle

LI"~|*‘1'an4u van zaken door mij ook tot de levens-
v
YOrwaarden der C. C.

boezem der C. C.

archief en dan een

LCCTr

worden gerekend.

Omtrent de belangrijke vraagstukken van het
®den waarvan ik U in het begin sprak, nog een
thkel woord.

Het ziin de splitsing der examens: de verhou-
] I

'"ar-f van de hoeveelheid wiskunde en theoretische
TH.{;]] anica

L]ﬂ:u&n.

tot die der hoofdvakken en het hand-

I5I,l de stichting van de T. H. werd één nieuwe
““tEqu met algemeene toejuiching ontvangen :
de €xamens zouden
Per j
Naast

voortaan meer dan éénmaal
dar worden aangenomen. Na 1905 is daar-
de splitsing der propaedeutische en candi-
Hats-examens langzamerhand ingevoerd, een mis-
Sfeep die aan de w etenschappelijkheid der studie
N de maatschappelijke ontwikkeling der studenten
S00te schade berokkent. We egens het groote aan-
THI Stukken

LLHthu enen geen oogenblik verlost van hun druk.

van examens i1s het leenwendeel der

Uit de rede over s Vrije Studie” van den heer
':”'L, iemand als weinigen bevoegd over Delftsche
YEStanden te oordeelen, hebt Ge kunnen vernemen
Vat Mannen
“fken. Dat zal een groote steun zijn als de op-
hEI-ﬁn“ der splitsing

el;
j"‘ﬁt‘» raagd. Ik wil hier dadelijk aan toe voegen
Fal

de practijk van ons examenstelsel

door studenten zal worden
dan tevens een andere oude instelling terug-
&
8 Cischt zou moeten worden: het B,,
1Ir]!

L ‘HLt"ll».t th mogelijk, dat

‘l“‘— 1_1!. ulteiten Llu-:n LLIHtL]’l ars een klein cxamen
M worden
l'iL]'ll,_{_]L _i

dat vroeger
jaar werd afoelegd.

gedaan en de verzoeking om dat

aar te vermorsen zal voor velen worden

W
*E8enomen.

Je Wiskunde en Theoretische Mechanic: L werden

te
,ﬂ Delf steeds als hulpwetenschappen beschouwd,
L*

Vas ook de plaats die ze bij de studie innamen
I1-"'ILI'IIL]L Tot

M
L, de volledige cursus W iskunde, dus gedurende
.i"-tl.]"

1906 liepen de studenten voor

Toen echter de faculteit door de benoeming
Nieuwe vereischte sterkte
Wiskunde afgeschaft
b 1"""-1'#:111”1..11 door meer studie voor het hoofdvak.

]IU*.}“]ELMHLH op

Sekomen werd 1 jaar

¥2¢ vermindering zou wellicht in andere afdee-

lingen ook op haar plaats zijn of kunnen komen,
waar het eigenlijke vak schade lijdt door de hooge
cischen voor hulpvakken. Is de vakstudie een vol-
doende waarborg voor de wetenschappelijkheid
der opleiding, dan kan de dienst door hulpweten-
schappen in dat opzicht bewezen, worden ontheerd
en kan aan de studie van het hoofdvak een orooter
plaats worden ingeruimd.

In het laatste rapport is een gedeelte der arbeid
van de Commissie voor de examen-statistiek open-
baar
dermate

gemaakt, helaas buiten hare schuld op een

onvoldoende indruk zeer
Nu het werk

mij in ware gedaante is voorgelegd en ik behoor-

wize, dat de

ongunstig mocht worden genoemd.
lijk heb kunnen kennis nemen van de cijfers over
het propaedeutische examen, mag ik niet nalaten
hier openlijk hulde te brengen aan de samen-
stellers van deze statistick, die daaraan zorg noch
moeite hebben gespaard. Ik moet echter reeds nu
waarschuwen tegen cen verkeerd begrip van hare
strekking : de statistick geeft een overzicht van
de tijd besteed aan het behalen der verschillende
deelen van een examen en levert dus verder geen
beeld van de moeilijkheid daarvan. Maar bij ver-
gelijking der cijfers van de verschillende facul-
teiten blijken groote verschillen te bestaan, alleen
verklaarbaar door de inrichting der examens en
uit de belangstelling voor hun vak bij de studenten,
die van afdeeling tot afdeeling zeer sterk verandert.
En het zijn gegevens, die het werk der
Commissie zoo buitengemeen belangrijk maken.

deze

Het werk over de propaedeutische examens is
betindigd. Nog in den loop van deze cursus hoopt
de Commissie daaraan de cijfers van candidaats-
cn ingenieurs toe te voegen waarvoor de gegevens
door de verschillende afdeelincen met
Het
bestaat in September het geheel met de vereischte

grafische voorstellingen in boekvorm uit te geven,

groote

bereidwilligheid zijn verstrekt. voornemen

Dames en Heeren.

lk heb gemeend den korten tijd van mijn voor-
zitterschap der C. C. te moeten benutten om de
belangstelling in studiezaken aan te wakkeren,
waar die mocht zijn verflauwd. Allen,
reglement of wet aansprakelijk zijn voor de afdoe-

die volgens

ning der studiebelangen zijn hier bijeengeroepen ;
ik hoop dat onze besprekingen die vrucht zullen
afwerpen.

[k heb gezegd.




Verslag van de Besturen-
vergadering van 15 Februari.

Als eerste punt der agenda komt in behande-
betreffende de
afgevaardigde in de C. C. en besturen voor bij-
behoorende faculteit. Daar het groote wijziging
in de bestaande regeling zou brengen en veel

ling het voorstel-Hijmans,

verandering met het oog op andere werkzaam-
heden niet gewenscht is, trekt Hijmans zijn voor-
stel in, maar hij wijst er nog eens op, dat de
afgevaardigde in de C. C. moeilijk het oog kan
houden op zijn geheele faculteit en dat het bestuur
voor bijbehoorende faculteit daarom vooral ook
actief moet werken en
belangen.

Daarna is aan de orde de regeling der geldzaken.

waken voor de studie-

Van Aalst wijst op de bijzondere manier, waar-
bij hier de Handleidingen-vereeniging behandeld
is. De regeling is gebaseerd op het bedrag aan
ontvangen contributie; bij de Handleidingen-ver-

ceniging is wel is waar de contributie laag, maar
die vereeniging heeft nog andere bronnen wvan

inkomsten. Tellegen geeft daartegenover als
zijn meening, dat de contributie wel de hoofdbron
is voor de Handleidingen-vereeniging en de
Voorzitter wijst er op, dat deze verdeeling
van financiéele lasten in 't reglement is voor-
geschreven en bespreking daarover dus niet aan
de orde is.

Zonder hoofdelijke stemming wordt de finan-
ciéele regeling aangenomen.

De Voorzitter neemt nu het
quaestie van het lfandteekenen in te leiden. Reeds
gedurende jaren heeft de C. C. zich met dit vak
bezig gehouden, uit de worden de
desbetreffende stukken voorgelezen. Tot nu toe
had de actie weinig succes. Het is nu de vraag :

woord om de

rapporten

moet de C. C. dit verder laten rusten of er opnicuw
werk van maken. In het laatste geval zal het een
krachtige actie moeten zijn, waarbij de C. C. alle
vakvereenigingen achter zich weet, een krachtige
actie om ingrijpende veranderingen of geheele
afschaffing,

Hijmans ontkent de
den ingenieur om te kunnen handteekenen. De
Ingenieur moet niet perspectivisch zien, hij moet

noodzakelijkheid voor

juist maten en proporties zien. Projectie zien is
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noodig en dat wordt niet bevorderd in een hand-
teekenzaal. Spreker wil het handteekenen facul
tatief gesteld zien.

Loeb verdedigt de wenschelijkheid van het
B. en M. hebben het
noodig, als zij in onbekende streken komen, zulle®

handteekenen. Vooral C.,

zi daardoor beter de oude cultuurmonumente?
begrijpen en voor verwoesting behoeden. Wanneé!
er verkeerdheden zijn, dan ligt dat niet aan het
vak zelf, maar aan de organisatie.

o1
het handteekenen N

(Goslings zegt, dat
voorstellingsvermogen ontwikkelt. Soms kan mer
met meer bereiken dan e
projecties. Het aangevoerde argument (o, a. il het
laatste rapport) dat iemand, die in Delft ]cmnﬂlldﬂj
nog geen handteckenen kent, het in Delit '5“3:"
niet leert, en dat iemand, die het kent, het i

Delft niet meer noodig heeft te leeren, is tamelij¥

perspectief veel

onnoozel; het gaat met het handteekenen als met alle
vakken: men leert het langzamerhand, in Delft
ontwikkelt zich \Wanneer er
geen examen-eischen voor handteekenen blijven
zal et

men er verder iIn.

ongeveer geheel niet meer beoefed
worden.

Volgens Tellegen is het tegenwoordige hand”
teeckenen een overblijfsel van het vroegere teeken€!
aan de Academie. Toen moesten {1el~:wc¢1~:cﬂnf-'f‘fﬂ
het daar leeren, nu is er, althans op de H. B. 2
(en daar hebben we alleen rekening mee te houden)
voldoend voorbereidend onderwijs. _

Nog eenige sprekers behandelen de quaesti®
waarna Hijmans voorstelt aan de C. C. op ¥
dragen, pogingen in het werk te stellen, om het
handteekenen facultatief te doen worden en als
deze pogingen geen succes zullen hebben, het el
toe te leiden, dat het handteckenen alleen OF
vakvoorwerpen worde toegepast.

Scheffer wil dit voorstel in tweeén 5p1it5‘3ﬂ'
Fetter vindt het niet wenschelijk dat de tech”
nologen bepaald hun vakvoorwerpen zullen moete!
teekenen. Van Heurn zegt, dat er ook mensche?
zijn, die pleizier in hebben €
Van Loon vindt, dat elke faculteit voor Zc!
zelf moet beoordeelen, wat ze van handteekenc®

handteekenen

denkt. Tellegen wil het voorstel anders ft}ﬂ“.u'
leeren; hij wil dat de besturenvergadering U't:
spreekt, dat zij het wenschelijk acht, dat de
vaardigheid van het handteekenen, voor :-:uﬂ‘v":":
noodig voor een ingenieur, verkregen wordt bi)
het voorbereidend onderricht en de C. C. nlidrilﬂgt’
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haay invloed aan te wenden om het handteekenen
fﬂtultaticf gesteld te krijoen.

Hijmans trekt nu zijn voorstel in. Verward
df:b-?lt, waarin gevraagd wordt de beslissing nog
It te stellen.

De Voorzitter wil nu eerst uitgemaakt zien,
of g nu een beslissing genomen zal worden over
et vVoorstel-lellegen of dat de besturen dat nog
“"E"ﬁthun uit te stellen. Met g tegen 2 stemmen
Vordt besloten nu
B, en E.)

Schuitem aker wil het eerste deel van het
hebben

een beslissing te nemen (tegen

‘[-r' S
"Orstel-Tellegen laten

dg. :
“Arover niets te zegwen.

wegvallen, wij
Ontstaat een verward debat over gewaarmerkte
El'iﬁningen van een H. B. S,

De Voorzitter vindt het beter om dan maar

te

i

Wil
heig

hl*gi:u&::lwntt:n in stemming te brengen. Hij
1€ dat de besturenvergadering de wenschelijk-
van het handteekenen erkent, 2¢, dat behalve
YOor B. de vaardigheid in het handteekenen vol-
ﬂﬂﬂ'ﬂdc v dat

erkregen moet zijn véér Delft, 3e.
t{:g

€nen, die voldoende handteekenkennis hebben,
Yyl T
rUHEsthd worden van een examen in Delft.

De eerste punten worden zonder stemming aan-

Fi
g*“'“Hrm:-n, hoewel

i achterna Smit verklaart, dat
“Un

bestuur de wenschelijkheid van het hand-
Eﬁkﬂnun

eigenlijk in 't geheel niet inziet, het 3¢
I}llnt

wordt aangenomen met 6 stemmen
E l.I L
Wil B het handteekenen voor M. en T.

d‘“ﬂ' voor de andere faculteiten weél noodig oor-
“Clde,

voor,

niet,

: Aan de orde is nu de bespreking over de zwis-
'E“J 3 - “ 2
, ‘de. Op aandringen van Fetter wordt echter

Gre '
°t behandeld de examensplitsing.
%8 Voorzitter leidt de bespreking hierover in,

Splitsing der examens leidt tot opdrijving der

ged

: Celten, Het 1is regel geworden een examen
AT ' .
Plitst af te leggen, daardoor wordt ellk bij vak

L Tt - &8

: Veel uitgesponnen, terwijl de algemeene weten-

G “Ppelijkheid er onder lijdt. Bovendien zit men

E {:‘ ™
Cds Voor het een of ander examen, voor elk

Ex

WMo -

o '€ndeel wordt gescheiden van het andere

hE\\-’Erk_, . g

re t. Hierdoor is te verklaren het groot aantal

e p['htﬁl'en, terwijl er nooit behoorlijk vrijen tijd
v ; : S 3

o}, 901 algemeene ontwikkeling, De C, C. heeft

de € waken voor het maatschappelijk peil van

R - - *
. Mgeleverden ingenieur.

& E i s
i “Cama komt allereerst Op tegen de bewering
)| " 2 -
dep Voorzitter, als zouden de vele gesplitste

Q3

examens den studietijd verlengen. Juist bij T. en
M. met hun sterk gesplitste examens hebben we
een korten studietijd. Ook kunnen de vakken opge-
dreven worden onathankelijk van de examen-
splitsing,

Fetter meent deze argumenten te moeten af-
wijzen, Immers T. hebben juist het niet gesplitste
candidaats-examen. Wel is het hun mogelijk ten-
tamens te doen, doch dit drijft geen bijvakken
op, stelt juist de T. in staat elk onderdeel van

hun hoofdstudie meer grondig,

meer wetenschap-
pelijk te bestudeeren.

Hijmans legt nogmaals den nadruk op het
fatale van splitsing naar vakken.

Maar zoo krijgen wij oeheele reorganisatie van
het onderwijs roept Jansen.

Waarom niet? vraagt de Voorzitter,

Hijmans betoogt, dat, wil de C. C. OVEer examens
beginnen, zij zeer sterk moet staan, zij moet niet
slechts de besturen doch de geheele vakvereeni-
gingen achter zich hebben staan. Het is daarom
wenschelijk dat de vergadering zich uitspreekt of
z1] al dan niet dit onderwerp direct behandeld
wil zien.

De Voorzitter brengt dan in stemming :
moet dit onderwerp losgelaten worden of zal elk
bestuur er over spreken met z1jn vereeniging.

Keus merkt nog op dat bij E. de profes-
soren van oordeel zijn, dat een intieme omgang
examen overbodig maalkt.

Doch, voert de Voorzitter aan alleen het
eigen vak is zoo'n klein gedeelte van het candi-
daats-examen.

De dan volgende stemming verklaart zich met
6 stemmen voor het laatste der twee voorstellen
(T. blanco, waar hier geen splitsing cand. bestaat),

De examen-splitsing zal met de vraag over
vermindering van hoeveelheid wiskunde en theo-
retische mechanica ten opzichte van het hoofd-
vak in elk der vereenigingen op een vergadering
worden behandeld.

Plotseling ontstaat groot gejuich en verwarring
als de Voorzitter tot zijn schrik bemerkt dat bij
de stemmingen de Handl. Vereeniging steeds ver-
geten is,

Tellegen maakt hiervan gebruik om even
voor de H. V. te spreken: jaarboekjes e. d. uit-
gezonderd, moest toch steeds de H. V. het lichaam
wezen waardoor de vakvereenigingen hun lectuur
uitgaven; de lectuur juist van de vakken, waarin
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i professor-wisseling de bestaande handleidingen
niet plotseling waardeloos worden, moet onder
de H. V. komen.

Van Aalst haalt uit vroeger geschiedenis op
dat de H. V. slechts eigen zonde op eigen hoofd

terugkrijgt.
De Voorzitter verklaart dat de C. C. niets
uitstaande heeft met de uitgave-schikking der

vakvereenigingen, doch wijst er op hoe de Handl.
Vereeniging behoort tot het groote complex.

Thans is men gevorderd tot het punt: officieel
orgaan worden van ket 1. S. 7.
Goslings zou het een bevoorrechten boven

het S. W.
De Voorzitter ziet niet in de noodzakelijk-
heid dat het T.S.T. officicel orgaan wordt van de

vinden.

C.C.; de C.C.wilhet T. S.T. copy geven om daar-
door haar berichten zooveel mogelijk bekendheid
te geven en dit vindt de Redactie van het T. S.T.
voldoende. Voor de vakvereenigingen is het geval
echter anders. Zij hebben wellicht geen behoefte
aan een orgaan en elk moet dat voor zich uitmaken.

Hijmans komt het idee van
orgaan immers het T. S. T. heeft
zichzelf alreeds en onrechtmatig officieel orgaan

heftig tegen
officieel op,
genoemd; dat heeft het gedaan voor goedkoope
reclame.

(Goslings vraagt wie nu in werkelijkheid het
5 i T

Van Haeften zegt dat de M. dit reeds deden
om de volgende reden: het T.
met toegezegde ruggesteun der vakvereenigingen,

reeds heeft erkend als officieel orgaan.
S. T. is opgericht

(tumult) tenminste er is eens zooiets gezegd (weer
tumult) voelde de M.
verbonden (gelach).

Even ,wel reclame”, ,geen
reclame want nu ook verplichting™, ,,:tll{-: \-"11{\.-"{':1'-
vereenigingen s Wa

eindigt in de mt:'apraﬂk

daarom zich eenigszins

Imocr, ‘h\'ﬂﬂl'ill 3
zelf
officieel orgaan der C. C.”

van den Voorzitter

moeten beslissen”,
dat een algemeene regel
overbodig

Men wordt het dan eens dat de C. C. de copy
aan beide bladen zal het blad dat het
eerst verschijnt zal het eerst de copy ontvangen.
Verder

geven,

wordt de kwestie aan de besturen over-
aelaten,

Dan wordt behandeld de vraag van overgang
naar lidmaatschap van een andere vakvereeniging
gedurende het studie-jaar. Wordt besloten deze

zaak te stellen in handen van , Leeghwater”, dat

. n
cen volledig voorstel zal doen; het bedrag a2

contributie dat moet worden verdeeld is van €

. : ! en
gering belang dat daarover groote gLEChIH
kunnen ontstaan.

Van Aalst klaagt over het Akosteloos V€

strekken van cen afdruk van het rapport aan niet”
eener vakvereeniging. Hem wordt gﬁdﬂt
dat ook de leden van de Handleiding®®

& > L - ﬂ
Vereeniging een rapport krijgen en dat moet 2°
fnﬂ-ﬁr

leden
woord,

die zooveel mogelijk 1
schrevenen aan de T. H. wil omvatten. De P&
teekenis van de opmerking is gering, waar de
kosten van die enkele afdrulkken zeer onbeteek®
nend worden.

volgens de regeling,

Het volgende punt is de algemeene te H!mlﬂﬂﬁ
lang van rleekeningen.

Loeb leidt dit onderwerp in door te 2egge”
dat de volgende drie punten de wenhcheh_]khm
van deze zaak argumenteeren:

1°, een te houden tentoonstelling van al de
beste teekeningen zal onderlinge eerzucht kweekel
zal onderlinge wrijving geven ;

2¢, het zal voor de jong-aangekomenen
ogroot voordeel geven een overzicht van het vak
te krijgen; dit wordt door de algemeene tento0™ |

stelling bereikt ;

ecl!

: -
3¢, de algemeene tentoonstelling zal ook €€ 1
+ S EI
wat meer buiten Delft de naam der T. H. do |
hooren.

Gosslings vraagt waar en wanneer,

Wel antwoordt Loeb, wij zijn vlak bij Rotte”
dam en Den Haag, ’t zal juist in Delft een 500
Delftsche ,,Salon” kunnen worden.

De Voorzitter vraagt het oordeel der vak’
vereenigingen, waarbij blijkt, dat alleen ,,Lﬂﬂg
water” met ,,Practische Studie”

Over de

zal meegaan.
bescherming van den lJﬁIft;
titel wordt slechts gezegd dat allen he
zeer op prijs zullen stellen als de C. C. de?®
zaak zal optreden.

Fetter vraagt nog om dan en passant Techn”
loog in Scheik. Ingenieur omgedoopt te do
worden.

Laatste punt (blijdschap): de nzeunive :’e:':-m‘fﬂ#""’# '

LLoeb ontwikkelt een aardig idee: thans I::U
ha

schen

moet de Wis- en Natuurkunde fungeeren als ]
als centrale gedachte waaruit voortspruiten c';
Dit is echter de meest Dﬂrdﬂ
Inplaats daarvan moet kome?
Techniek zelf als middelpunt, de technische logi®

faculteiten.
I]'dnf.]

zeven
schikte
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s Jogische gedachte moet ons worden onder-
¥ezen, daarvoor een nieuwe leerstoel.
Men gaat hierop niet in: Van Aalst noemt
tliteitswerken, de Voorzitter Koeltechniek,
CE"traIe Verwarming en Luchtverversching en
Ff—'tter Scheik, Technologie, verdeeld in anorga-
Wsche en organische, doch 't blijft bij namen
0emen en tot aller magen vreugde valt dreunend
G€ hamer van den Voorzitter.
C. WOLTERBEEK.
G. B. VAN DE WERFHORST.

Boekbespreking.

anﬁn de l"irm&_’t’fed. J. AurEND EX ZooN's Technische
niqihhanclel ontvingen we een catalogus van de lech-
o ¢ Boek- en Plaatwerken in de Nederlandsche
4l, welke bij genoemde Firma voorhanden is.
..N'fﬁtﬂgtnstaazut'lu deze catalogus op zeer goedkoope
.;:il‘"ﬂﬁ 1s uitgegeven, kunnen we toch een leder de aan-
“8€ ervan aanraden.
De inhoud laten we hieronder volgen :

4 Bl |! Blz.
;;:5* en Natuurkunde 4 | Teekenonderw. Tee-
Tuf_:hitﬂct}lur 8 'kr:neq. Perspectief 20
Narchitectuur 10 | Werktuigk. Teekenen 23
Ujl- en Ornamentleer 10 | Werktuigk. Stoomwerk-
Urgn::rlij]-;-:: Bouwkunde 11 II tuigk. Werktuigbouw 24
Duﬁm'platerialcn 13 | Electriciteit. Electro-
ﬁlﬂﬂljzcrbnuw 13 techniek 27
HELm Voorschriften 15 | Automobilisme 30
Ef’gitnﬂ 16 | Luchtscheepvaart 30
;‘\IEGT- en Tramwegen 16 | Mechanica 31
terbouwkunde 16 | Chemi Chemische
*inﬂxn.enwatcrpassen 17 ||  Technologie 31
“4kboekjes voor Hout- ‘ Fotografie 32
Mgﬂupers 18 | Techn, ‘L"{nnrdenhﬂekun 32
Kullhelen _ 18 | Jaarboekjes 33
Dstsmeedwerk, Hand- || Vakbladen 33
Sch’?t?ken voor Smeden 18 || Examen-Opgaven 34
11'3!'::1'&11, Decoratie- | Zeevaartk. Scheepsb. 34
I_,..Eﬂhlldﬂe" 19 ‘ Wetgeving 35
“UerboekenRondschr. 20 | Cultures 36
andplaten voor het ‘ Varia 37

S —

Berichten en mededeelingen.

e ——

TECHNISCHE HOOGESCHOO L.
R“FAELIEUTISEHI*‘. EXAMENS VOOR DE ZOMERVACANTIE
1912.

D'l.iljj die wenschen deel te nemen aan een der pro-
I{é €utische examens genoemd in art. 8—r14 van het
N. Besluit van 4 Juli 1gos Stbl. No. 227 of aan

Seni , i
g deel dier examens — zooals deze gedeelten zijn

vastgesteld bij beschikking van den Minister van Binnen-
landsche Zaken van 3 Februari 1go8 Afd. H. M. O. —
worden uitgenoodigd witeriijk 30 Maart a.s. van hun
voornemen schriftelijk kennis te geven aan den Secre-
taris der Afd. der Algemeene Wetenschappen Prof.
Dr. J. A. Barrau (Oostsingel 19, Delft).

Aangiften ingekomen na 3o Maart, zullen worden
beschouwd als niet ingekomen.

Voor verdere bijzonderheden wordt verwezen naar
de gebouwen der Technische Hoogeschool.

Bij beschikking van den M. v. B. Z. dd. 13 Februari
1912 No. 7491 Afd. H, M. O. is met ingang van
1 Maart 1912 aan E. J. ]J. Dootjes op zijn verzoek
eervol ontslag verleend als assistent voor de electrotech-
niek aan de T.H.

Bij beschikking van den M. v. B. Z. dd. 13 Febru-
ari 1912 No. 3492, Afd. H. M, O. is voor het tijdvak
van 1 Maart tot en met 31 Augustus rgrz benoemd
tot assistent voor de electrotechniek aan de T. H.
J. Winkel, electrotechnischen mgenieur.

Bij beschikking van den M. v. B. Z. dd. 23 Februar
rgiz No. 939! Afd. H. M. O. is met ingang van 1
Maart 191z aan H. van Heyst op zijn verzoek eervol
ontslag verleend als assistent voor de toegepaste me-
chanica aan de T. H.

Bij beschikking van den M. v. B. Z. dd. 23 Februari
rgr2 No. 9392 Afd. H. M. O. is voor het tijdvak van
1 Maart tot en met 31 Augustus 1912 benoemd tot
assistent voor de toegepaste mechanica aan de T. H.
G. van Genderen Stort te Hilden.

15 Februari tgrz gepromoveerd tot doctor in de
technische wetenschap de heer L. R. Wentholt, c.i,
ingenieur van den Waterstaat, na verdediging van een
proefschrift getiteld: ,Stranden en Strandverdediging”

en ,,Stellingen”.

Wij wenschen de aandacht te vestigen op de te honden
lezing van Dr. H. BLINK voor de Mijnbouwkundige
Vereeniging op 5 Maart, 8 uur, in de Concertzaal van
de Stads Doelen, over: ,De beteekenis van de Econo-
mische Geographie voor den Ingenieur’.

Dit onderwerp zal voor alle categorién van Ingenicurs
van belang zijn, terwijl de lezer verzoekt mede te deelen,
dat de Economle meer dan de Geographie het hoofddeel
van zijn onderwerp zal nitmaken.

HANDLEIDINGEN-VEREENIGING.

Theoretische Mechanica II is uitverkocht.

Een tweede druk had volgens het werkplan van het
Bestuur gereed moeten liggen.

Door ongelukkige omstandigheden, buiten schuld van
Prof. G. Schouten en de Vereeniging, is echter de
bewerking van de eenigszins te wijzigen tweede druk
aanmerkelijk vertraagd.

Alle mogelijke spoed zal betracht worden.

Wij vestigen tevens nog eens de aandacht op de pas
verschenen uitgave:
No. 2z5. Theoretische Mechanica opgaven (groo-

| tendeels examen-opgaven), verzameld door Dr E. H.

Beekman, m.i.,, met antwoorden.
HET BESTUUR.




CIVIEL EN BOUWKUNDIG STUDENTEN-
GEZELSCHAP ,PRACTISCHE STUDIE”,

GGewone vergadering op Vrijdag 1 Maart (g2
avonds te 8 uur,
Doelen,

Lezing. Onderwerp: Onze kust en hare verdediging
tegen de Noordzee.

Spreker: Dr. L. R. WeNTHOLT, c.i.

(It"‘r
in de kleine Concertzaal der Htuia

Het bestuur heeft zich als volgt samengesteld :

H. A. H. de Ronde, President.

J. van Gendt, Secretaris, Oude Delft z6.

Mej. M. Cheriex, Penningmeesteresse,

M. Scheffer, Archivaris.

L. J. de Ven, Vice-Secretaris.

L.. 5. P. Scheffer. Civ, xt[g{\:‘-:lill'i_lég{lt: naar de C. C.
S. 1. Loeb, bouwk. afgevaardigde naar de C. C.

TECHNOLOGISCH GEZELSCHAP,

Algemeene Vergadering op "~. rijdag 1 Maart,
8 uur precies, in Zaal 32 der T, H.

Spreker: de heer F, I.,II_F-J.]{I, Scheik. Ing.

Onderwerp: ,,Over eenige methoden en uitkomsten
van modern zeeonderzoek.”

'savonds

Na alloop der vergadering zal met een groot aantal
clnemers een nabroodje gehouden worden ter huldi-
van den Heer en Mevrouw van Iterson.

(e

oing

PRACTISCHE

11 Maart Lot

STUDIE.

Van en met 16 Maart 1912

Tentoonstelling van Utiliteitswerken

a0l
in het Nieuwe gebouw voor Werktuis ebouwkunde, &

de Nieuwe Laan te Delft,

Deze tentoonstelling van afbe
werken, gebouwd door Nederlandsche architecten, B
hoofdz L!Lt:hi]«, L‘ihrlr_LL’H ELIL{“i“‘RhL' centrales,
fabrieken e.d.), groote kantoren en pakhuizen, '*119“'
Ii'i?’ETITH stations, mt,ule_ifmurh;uul enz., [:Lﬂt'-e”
bruggen. Verder 16 foto’s van het Kunstgewerbe M Muset™
te !\Llllﬂ'l]

eldingen van U riliteits”
|__"|. 1£

oo

=

. . 1 NE

In verband met deze tentoonstelling zal Prof. }\Ti"f]g

HAMER Op 14 Maart, s avonds 8 uur, in Hotel Wilhelmi™
te Delft, een lum;__g houden over Utiliteitswerken:




